


 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

2  

ЛИСТ СОГЛАСОВАНИЙ И ОТВЕТОВ ОРГАНОВ И ОРГАНИЗАЦИЙ,  

РАССМАТРИВАЮЩИХ КСОДД 

№ 

п/п 

Дата со-

гласова-

ния 

Наименование  

согласующего органа 

или 

 организации 

Заключение 

согласующего 

органа или 

организации 

Должность, 

фамилия, имя и 

отчество 

согласующего 

Подпись, 

печать 

      

      

      

      

      

 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

3  

СОДЕРЖАНИЕ 
 

 Наименование 

Том 1 Пояснительная записка ПОДД 

Том 2 
Сводные ведомости расстановки ТСОДД Безенчукского района 

Сводные ведомости расстановки ТСОДД Безенчукского района 

Том 3 
Проект организации дорожного движения Безенчукского района 

Проект организации дорожного движения Безенчукского района 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

4  

СПИСОК ИСПОЛНИТЕЛЕЙ 

Научный руководитель,  

доктор техн. наук, профессор 

 

Т.И. Михеева 

07.06.2021 

 

Научный консультант,  

канд. техн. наук, доцент 

 

 

С.В. Михеев 

07.06.2021 

 

Исполнители: 

 

Ведущий разработчик,  

аспирант Самарского университета по 

направлению 09.06.01 Информатика  

и вычислительная техника, 

бакалавр по направлению подготовки  

23.03.01 Технология транспортных процессов 

 

 

 

 

 

 

 

 

Е.В. Чекина 

07.06.2021 

 

Разработчик 

 

 

 

О.Д. Дмитроченко 

07.06.2021 

 

 

 

 

 

А.А. Алиханян  

07.06.2021 

 

 

Нормоконтролёр  

 

С.А. Алексеев 

07.06.2021 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

5  

СОДЕРЖАНИЕ 

 

ХАРАКТЕРИСТИКА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ ................................. 8 

ПАСПОРТ КСОДД .................................................... 12 

ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА ............................................ 17 

1. ОЦЕНКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ .......... 17 

1.1. Анализ положения Безенчукского района в структуре  пространственной 

организации РФ, а также положения в структуре пространственной организации 

Безенчукского района ........................................................... 17 

1.2. Результаты анализа имеющихся документов .............................. 31 

1.2.1. Результаты анализа документов территориального планирования, 

подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с 

Градостроительным кодексом РФ ........................................ 31 

1.2.2. Результаты анализа планов и программ комплексного социально-

экономического развития муниципальных образований .................... 34 

1.2.3. Результаты анализа документов долгосрочных целевых программ ........ 41 

1.2.4. Результаты анализа программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры Безенчукского района .................................. 44 

1.2.5. Результаты анализа материалов инженерных изысканий ................. 44 

1.3. Оценка социально-экономической деятельности территории, включая  

деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность ......................... 46 

1.4. Оценка сети дорог и анализ показателей качества содержания дорог, анализ 

перспектив развития дорог на территории ........................................ 47 

1.4.1. Оценка и анализ показателей качества содержания дорог .............. 47 

1.4.2. Анализ перспектив развития дорог на территории ..................... 49 

1.5. Оценка существующей организации движения ............................. 50 

1.5.1. Организация движения ТС общего пользования ......................... 51 

1.5.2. Организация движения грузовых транспортных средств ................. 53 

1.5.3. Организация движения пешеходов ..................................... 56 

1.5.4. Организация движения велосипедистов ................................ 58 

1.6. Оценка организации парковочного пространства ......................... 61 

1.6.1. Виды парковок ...................................................... 61 

1.6.2. Назначение парковочных мест ........................................ 61 

1.6.3. Обеспеченность парковочными местами ................................ 63 

1.6.4. Заполняемость парковочных мест ..................................... 63 

1.7. Эксплуатационное состояние ТСОДД ..................................... 63 

1.8. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации ... 65 

1.9. Оценка и анализ параметров  .......................................... 65 

1.9.1. Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение ...... 65 

1.9.1.1. Интенсивность дорожного движения ..................................... 65 

1.9.1.2. Состав транспортных средств .......................................... 65 

1.9.1.3. Средняя скорость движения ТС ......................................... 65 

1.9.1.4. Плотность движения ................................................... 66 

1.9.1.5. Пропускная способность дороги ........................................ 66 

1.9.2. Параметры эффективности дорожного движения ........................... 66 

1.9.2.1. Средняя задержка ТС в движении ....................................... 67 

1.9.2.2. Временной индекс, выражающий удельные потери времени ТС на единицу 

времени движения ТС .................................................. 68 

1.9.2.3. Уровень обслуживания дорожного движения .............................. 68 

1.9.2.4. Показатель перегруженности дороги .................................... 69 

1.9.2.5. Буферный индекс, отражающий удельные дополнительные затраты времени 

движения ТС .......................................................... 69 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

6  

1.10. Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по участкам дорог, 

движение по которым связано с потерями времени (задержками) при движении 

транспортных средств ........................................................... 70 

1.10.1. Анализ прохождения маршрутов ......................................... 70 

1.10.2. Частота движения ..................................................... 71 

1.10.3. Скорость сообщения ................................................... 71 

1.10.4. Результаты анализа пассажиропотоков .................................. 71 

1.11. Анализ состояния безопасности дорожного движения ..................... 71 

1.12. Оценка финансирования деятельности по ОДД ............................ 74 

2. ОПИСАНИЕ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, 

ВКЛЮЧАЮЩЕЕ РЕЗУЛЬТАТЫ МОДЕЛИРОВАНИЯ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА РАСЧЕТНЫЙ 

СРОК И ОБОСНОВАНИЕ ПРИНЯТЫХ РЕШЕНИЙ .............................. 80 

2.1. Разделение движения транспортных средств на однородные группы ........ 80 

2.2. Повышение пропускной способности дорог ............................... 81 

2.3. Оптимизация светофорного регулирования ............................... 85 

2.4. Согласование (координация) работы светофорных объектов в границах 

территорий ..................................................................... 87 

2.5. Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов  и 

велосипедистов ................................................................. 89 

2.6. Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств ....... 93 

2.7. Развитие формирование единого парковочного пространства .............. 95 

2.8. Введение временных ограничений или прекращения движения ТС ........... 97 

2.9. Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения 99 

2.10. Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо 

введение светофорного регулирования ........................................... 101 

2.11. Обеспечение транспортной и пешеходной связанности ................... 104 

2.12. Организация движения маршрутных транспортных средств ................ 108 

2.13. Организация или оптимизация системы мониторинга дорожного движения .. 115 

2.14. Совершенствование системы информационного обеспечения участников ДД . 115 

2.15. Организация пропуска транзитных транспортных потоков ................ 116 

2.16. Организация пропуска грузовых транспортных средств .................. 117 

2.17. Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках 

дорог или в различных зонах ................................................... 117 

2.18. Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов ............ 120 

2.19. Обеспечение безопасного движения детей к образовательным организациям 121 

2.20. Развитие сети дорог или участков дорог, локально-реконструкционным 

мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом .... 124 

2.21. Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и 

видеофиксации ................................................................. 127 

2.22. Моделирование дорожного движения .................................... 130 

2.22.1. Анализ и выбор средств программного обеспечения для  моделирования .. 130 

2.22.2. Сбор и подготовка исходных данных для построения модели дорожного 

движения ............................................................ 143 

2.22.3. Ввод полученных данных в указанную модель ........................... 145 

2.22.4. Верификация и валидация такой модели ................................ 147 

2.22.5. Выполнение экспериментов, интерпретация и анализ  их результатов .... 148 

2.22.6. Прогнозирование и построение модели перспективной ситуации .......... 151 

2.22.7. Формирование отчетных материалов .................................... 151 

3. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ОЧЕРЕДНОСТИ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 

ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ .................................. 153 

3.1. Сформированный перечень мероприятий по ОДД .......................... 153 

3.1.1. Очередность реализации (с учетом влияния на эффективность ОДД) ...... 153 

4. РЕЗУЛЬТАТЫ РАСЧЕТА ОБЪЕМОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

7  

ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ИСТОЧНИКИ ТАКОГО ФИНАНСИРОВАНИЯ 156 

4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

 156 

4.1.1. Оценка объемов финансирования ....................................... 157 

4.1.2. Расчет стоимости реализации каждого мероприятия ..................... 157 

4.1.3. Стоимость проектно-изыскательских работ ............................. 158 

4.1.4. Стоимость строительно-монтажных работ ............................... 158 

4.1.5. Указание сроков проведения работ и источников финансирования ........ 158 

5. РЕЗУЛЬТАТЫ РАСЧЕТА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ  

ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ .............................................. 160 

5.1. Прогноз основных показателей безопасности дорожного движения ........ 160 

5.2. Прогноз параметров, характеризующих дорожное движение ............... 161 

5.2.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

 161 

5.2.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию 

транспортно-пересадочных узлов ...................................... 161 

5.2.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного 

транспорта, включая развитие единого парковочного пространства ...... 162 

5.2.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного 

передвижения ........................................................ 162 

5.2.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, 

транспортных средств коммунальных и дорожных служб .................. 162 

5.2.6. Мероприятия по развитию сети автодорог общего пользования ........... 163 

5.3. Прогноз параметров эффективности ОДД ................................ 163 

5.4. Прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры на 

окружающую среду и здоровье населения ......................................... 168 

5.5. Ожидаемый эффект от внедрения мероприятий по ОДД .................... 168 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ...................................................... 172 

СПИСОК ИСПОЛЬЗОВАННЫХ ИСТОЧНИКОВ ................................ 174 

ОПРЕДЕЛЕНИЯ ..................................................... 177 

ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ ........................................ 179 

ПРИЛОЖЕНИЕ 1. ................................................... 180 

ПРИЛОЖЕНИЕ 2. ................................................... 182 

ПРИЛОЖЕНИЕ 3. ................................................... 196 

ПРИЛОЖЕНИЕ 4. ................................................... 207 

ПРИЛОЖЕНИЕ 5. ................................................... 219 

ПРИЛОЖЕНИЕ 6. ................................................... 221 

ПРИЛОЖЕНИЕ 7. ................................................... 231 

ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ................................................... 248 

 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

8  

ХАРАКТЕРИСТИКА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Улично-дорожная сеть является важнейшей составной частью транспортной 

системы муниципального района Безенчукский. 

От уровня транспортно-эксплуатационного состояния и развития улично-

дорожной сети, обеспечивающей связь между жилыми районами в поселениях, а 

также выхода на дороги общего пользования зависит решение задач достижения 

устойчивого экономического роста, улучшения условий для предпринимательской 

деятельности и повышения уровня жизни населения. 

Развитие дорожной сети должно обеспечить потребность в перевозках в 

соответствии с ростом автомобилизации. 

В настоящее время социально-экономическое развитие района во многом 

сдерживается из-за ограничений при эксплуатации автомобильных дорог, так 

как исчерпана пропускная способность и высока степень износа значительной 

части дорог, отсутствуют круглогодичные связи с рядом населенных пунктов. 

Парк автотранспортных средств ежегодно увеличивается. На долю авто-

транспорта приходится значительные объемы перевозок грузов. 

На автомобильных дорогах района сохраняется высокий уровень аварийно-

сти, чему в значительной степени способствует перегруженность и состояние 

дорог. 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования в м.р. Безенчук-

ский составляет 795,429 км, в том числе с твёрдым покрытием - 584,45 км 

(73,48 % к общей протяжённости автомобильных дорог общего пользования). 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования федерального значения 

в районе - 12,5 км, регионального значения – 254,92 км, местного значения 

– 528,109 км. 

Основная задача дорог общего пользования местного значения муниципаль-

ного района Безенчукский – обеспечение автотранспортных связей внутри жилых 

районов и между поселений. 

Транспортно-эксплуатационное состояние автомобильных дорог общего поль-

зования местного значения муниципального района Безенчукский можно расце-

нивать как неудовлетворительное по следующим причинам: 

 Несоответствие технического состояния ранее построенных дорог ин-

тенсивности движения и осевым нагрузкам требует дополнительных 

средств на ямочный ремонт и ликвидацию колейности для поддержания 

автомобильных дорог в нормативном состоянии; 

 Дорожное покрытие в критическом состоянии (почти у половины дорог 

дорожное покрытие находится в удовлетворительном состоянии, но 

требуется проведение ремонтных работ, значительная часть дорог 

требует реконструкции). 

Движение по грунтовым дорогам крайне затруднено в осенне-зимний период. 

Фактическое содержание инженерно-мостовых сооружений в настоящее время 

заключается только в уходе за сооружением, что негативно влияет на сроки 

эксплуатации. Уменьшение затрат на содержание сооружений значительно уве-

личивает затраты на их ремонт и реконструкцию. 

Существуют проблемы с пропуском транзитного транспорта по улично-до-

рожной сети городских и сельских населенных пунктов. 

Содержание автомобильных дорог общего пользования Самарской области 

предусматривает проведение полного комплекса круглогодичных работ на всей 
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сети автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципаль-

ного района Безенчукский. 

 

Средняя задержка транспортных средств в движении участок дороги: 

Участок УДС Средняя задержка, с/м 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,096 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,036 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,096 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,036 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,036 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

Временной индекс, выражающим удельные потери времени транспортного 

средства на единицу времени движения транспортного средства: 

Участок УДС Временной индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

2,805 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

1,519 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

2,217 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

2,145 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 1,849 

 к ул. Первомайская 
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Участок УДС Временной индекс 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

Уровень обслуживания дорожного движения, представляющим собой показа-

тель, выражающий отношение средней скорости движения транспортных средств 

к скорости транспортных средств в условиях свободного движения, согласно 

приложению: 

Участок УДС 
Средняя скорость движе-

ния ТС на сети дорог 

Уровень  

обслуживания 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному про-

езду 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

Показатель перегруженности дорог, выражающим долю времени, в течение 

которого участок дороги сохраняются условия движения, соответствующие не-

удовлетворительному уровню обслуживания дорожного движения: 

Участок УДС 
Показатель  

перегруженности 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,20 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,20 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,20 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 
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Участок УДС 
Показатель  

перегруженности 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,20 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,20 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

Буферный индекс, отражающим удельные дополнительные затраты времени 

движения транспортного средства, обусловленные непредсказуемостью условий 

движения и рассчитываемым как отношение времени движения по участку дороги 

к среднему времени движения по этому участку дороги, которое не превышает 

85 процентов обследованных проездов транспортных средств по этому участку 

дороги: 

Участок УДС Буферный индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,382 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,722 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,438 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

3,885 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,581 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 
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ПАСПОРТ КСОДД 

Наименование  

КСОДД 

Выполнение научно-исследовательской работы по разра-

ботке комплексной схемы организации дорожного движения 

в Безенчукском районе Самарской области (далее КСОДД) 

Основание  

для разра-

ботки КСОДД 

Договор на выполнение работ по разработке комплексной 

схемы организации дорожного движения (КСОДД для Безен-

чукского района Самарской области) № 66 ИКЗ  

№ 213636200724863620100100200000000244 от 12.10.2021 г. 

Наименование  

заказчика 

Комитет по строительству Администрации муниципального 

района Безенчукский Самарской области 

446250, п.г.т. Безенчук, ул. Нефтяников, дом 11 

Наименование  

разработчика 

КСОДД 

Общество с ограниченной ответственностью  

«Научно-производственный центр «Интеллектуальные транс-

портные системы»,  

443086, г. Самара, ул. Ново-Садовая, д. 106 Л 

Цели, задачи 

и принципы 

разработки 

КСОДД 

 Обеспечение безопасности и эффективности транспортного 

обслуживания населения; 

 Обеспечение доступности объектов транспортной инфра-

структуры для населения и субъектов экономической дея-

тельности в соответствии с нормативами градостроительного 

проектирования на территории Безенчукского района Самар-

ской области; 

 Развитие инфраструктуры пассажирского транспорта в со-

ответствии с потребностями населения в передвижении, 

субъектов экономической деятельности – в перевозке пасса-

жиров и грузов на территории Безенчукского района Самар-

ской области (далее – транспортный спрос); 

 Повышение эффективности функционирования действующей 

транспортной инфраструктуры; 

 Обеспечение безопасности дорожного движения. 

 Упорядочение и улучшение условий дорожного движения 

транспортных средств и пешеходов; 

 Организация пропуска прогнозируемого потока транспорт-

ных средств и пешеходов; 

 Повышение пропускной способности дорог и эффективности 

их использования; 

 Организация транспортного обслуживания новых или ре-

конструируемых объектов (отдельного объекта или группы 

объектов) капитального строительства различного функцио-

нального назначения; 

 Снижение негативного воздействия от автомобильного 

транспорта на окружающую среду; 

 Развитие велосипедной инфраструктуры в соответствии с 

п.2 перечня поручений президента Российской Федерации 

В.В. Путина ПР-2397 от 10.10.2019 

Показатели 

оценки  

эффективности 

Параметры эффективности организации дорожного движения, 

характеризующие потерю времени (задержку) в движении 
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организации  

дорожного  

движения 

транспортных средств и (или) пешеходов, которые определя-

ются: 

 средней задержкой транспортных средств в движении уча-

сток дороги; 

Участок УДС Средняя задержка, с/м 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,096 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,036 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,096 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,036 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,036 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

 временным индексом, выражающим удельные потери времени 

транспортного средства на единицу времени движения транс-

портного средства; 

Участок УДС Временной индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

2,805 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

1,519 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

2,217 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

2,145 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 1,849 
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к ул. Первомайская  

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

 уровнем обслуживания дорожного движения, представляю-

щим собой показатель, выражающий отношение средней скоро-

сти движения транспортных средств к скорости транспортных 

средств в условиях свободного движения, согласно приложе-

нию; 

Участок УДС 

Средняя скорость 

движения ТС на 

сети дорог 

Уровень  

обслуживания 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутрикварталь-

ному проезду 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

 показателем перегруженности дорог, выражающим долю вре-

мени, в течение которого участок дороги сохраняются усло-

вия движения, соответствующие неудовлетворительному 

уровню обслуживания дорожного движения, предусмотренному 

приложением к настоящим Правилам; 

Участок УДС 
Показатель  

перегруженности 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,20 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,20 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 
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ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,20 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,20 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,20 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

 

 буферным индексом, отражающим удельные дополнительные 

затраты времени движения транспортного средства, обуслов-

ленные непредсказуемостью условий движения и рассчитыва-

емым как отношение времени движения по участку дороги к 

среднему времени движения по этому участку дороги, которое 

не превышает 85 процентов обследованных проездов транс-

портных средств по этому участку дороги. 

Участок УДС Буферный индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,382 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,722 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,438 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

3,885 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,581 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 
 

Срок и этапы  

реализации  

КСОДД 

2021–2036 гг. 

Программа реализуется в три этапа: 

1. 2021-2024 гг. 

2. 2025-2029 гг. 
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3. 2030-2036 гг. 

Описание за-

планированных 

мероприятий 

по организа-

ции дорожного 

движения 

В мероприятиях по организации дорожного движения должны 

обосновываться решения по: 

1) светофорному регулированию, управлению светофорными 

объектами; 

2) развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения 

пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и 

обустройству пешеходных переходов; 

3) развитию парковочного пространства; 

4) организации движения маршрутных транспортных 

средств; 

5) совершенствованию системы информационного обеспече-

ния участников дорожного движения; 

6) скоростному режиму движения транспортных средств на 

отдельных участках дорог или в различных зонах; 

7) обеспечению маршрутов движения детей к образователь-

ным организациям; 

8) оценку, анализ и характеристику существующей дорожно-

транспортной ситуации, развитию сети дорог, построению 

модели транспортной инфраструктуры в среде интеллекту-

альной транспортной геоинформационной системы для моде-

лирования, сбора и подготовки исходных данных для по-

строения модели дорожного движения, ввода полученных 

данных в указанную модель, верификации и валидации мо-

дели, выполнении экспериментов, интерпретации и анализа 

их результатов, прогнозировании и построении модели пер-

спективной ситуации, формировании отчетных материалов; 

9) очередности реализации мероприятий по организации 

дорожного движения с включением предложений по срокам их 

внедрения на основе оценки степени влияния мероприятий 

на эффективность организации дорожного движения для Бе-

зенчукского района, в отношении которого осуществляется 

разработка КСОДД. 

Объемы и  

источники  

финансирова-

ния КСОДД 

Общий объем финансирования мероприятий Программы состав-

ляет: 2 869 459 тыс. рублей, в том числе: за счет средств 

областного бюджета – 2 234 644 тыс. рублей, за счет 

средств бюджета Безенчукского района – 634 815 тыс. руб-

лей. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом пери-

оде на 2021-2036 годы уточняются при формировании бюджета 

муниципального образования на соответствующий финансовый 

год. 

 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

17  

ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 

1. ОЦЕНКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ 

1.1. Анализ положения Безенчукского района в структуре  

пространственной организации РФ, а также положения в структуре про-

странственной организации Безенчукского района 

Безенчуќский район́ — административно-территориальная единица (район) и 

муниципальное образование (муниципальный район) на западе Самарской области 

России. 

Районным центром является п.г.т. Безенчук, расположенный в 80 км от 

областного центра. В настоящее время на территории района выделено 12 по-

селений, в которые входят 2 поселка городского типа и 49 сельских населенных 

пункта. 

Административный центр района – поселок городского типа Безенчук, рас-

положенный в 100 километрах от областного центра – города Самары, является 

крупным железнодорожным узлом, через который с запада на восток проходит 

железная дорога Москва-Самара, с севера – на юг Самара-Саратов. 

 

Рисунок. Сельское поселение Екатериновка  

муниципального района Безенчукский 

История 

Поселок был образован в 1866 году одновременно со строительством же-

лезной дороги в Среднем Поволжье. Строительных поселков было сотни, и на 

каждом ставились своя станция и свой поселок рабочих. Одним из таких посел-

ков и был Безенчук. 

В 1903 году В Безенчуке была организована опытная станция по выращиванию 

зерновых культур. В Безенчуке была своя гимназия, хлебные заводы, мельницы.  

Район образован в 1935 году: 10 февраля 1935 года на заседании Прези-

диума ВЦИК была утверждена новая районная сеть Средне-Волжского края и 
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Мордовской АССР. Было образовано 87 районов, в том числе и Безенчукский. 

В 50-е годы на территории Безенчукского района было открыто промышленное 

месторождение нефти, в 1953 году организовано НГДУ «Чапаевскнефть». Начав-

шиеся разработки и добычу нефти осуществляли люди новых рабочих профессий 

- нефтяники. Это повлекло за собой приток рабочего населения в поселок. 

Построили микрорайон «Нефтяников». 

30 июня 1960 года к Безенчукскому району была присоединена часть тер-

ритории упразднённого Чапаевского района. 

В 1958 году Куйбышевским облисполкомом было принято решение о присвоении 

Безенчуку статуса рабочего поселка, в связи со значительным ростом промыш-

ленных предприятий и населения, а также имеющиеся перспективы развития 

нефтяной промышленности в районе. 

В1973 году в Безенчуке расположился Трест «Куйбышевканалводстрой» с 

многочисленными ПМК, заводом ЖБИ, и многими другими подразделениями. Это 

была Всесоюзная ударная комсомольская стройка. Появился новый микрорайон 

«Мелиоратор», построены детские сады «Росинка», «Родничок», «Ручеек», 

школа, Дом культуры « Мелиоратор». Строительство нового элеватора, комби-

кормового завода, станции технического обслуживания, завода по переработке 

картофеля - это новые микрорайоны. 

Районный центр, поселок городского типа Безенчук - крупный железнодо-

рожный узел, через который проходит железнодорожная магистраль, связывающая 

центр России со Средней Азией и Сибирью. 

 

Рисунок. Мельница Малюшкина (сейчас фабрика крученых изделий) 

География 

Район расположен в центральной части Самарской области. Протяжённость 

с севера на юг составляет 54 км, с запада на восток 63 км. Район граничит 

на востоке и юго-востоке с Волжским и Красноармейским, на севере с Сызран-

ским и Ставропольским, на юге с Хворостянским, на западе — с Приволжским 

районами. 
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Протяженность района с севера на юг 54 км, с запада на восток 63 км. 

Площадь территории — 1988,8 кв. км. 

Его название произошло от местной реки Безенчук, что на чувашском языке 

означает «место, где растут колючки». 

Площадь территории — 1988,8 кв. км. 

По физико-географическим условиям территория района относится к степной 

зоне левобережья р. Волги и находится в пределах умеренного климатического 

пояса. Тип климата — умеренно континентальный. Для него характерны холодная 

малоснежная зима, короткие весна и осень, жаркое сухое лето. На территории 

района нередки поздние весенние и ранние осенние заморозки. Климат типичен 

для регионов с пониженным увлажнением. 

 

Рисунок. Карта Безенчукского района Самарской области 

Административно-территориальное устройство 

В муниципальный район Безенчукский входят 12 муниципальных образований, 

в том числе 2 городских поселения и 10 сельских поселений. 

Таблица. Административно-территориальное устройство Безенчукского района 

№ Муниципальное образование 
Администра-

тивный центр 

Кол-во 

населённых 

пунктов 

Насе-

ление 

Площадь,  

км2 

1 городское поселение Безенчук  п.г.т. Безенчук 5 ↘21 904 85,33 

2 городское поселение Осинки  п.г.т. Осинки 4 ↘3490 135,60 

3 сельское поселение Васильевка  село Васильевка 2 ↘957 119,29 

4 
сельское поселение Екатери-

новка 

село Екатери-

новка 
9 ↘2488 534,32 

5 сельское поселение Звезда  
железнодорожная 

станция Звезда 
3 ↘1526 83,99 

6 сельское поселение Купино село Купино 4 ↘1406 107,26 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%97%D0%B2%D0%B5%D0%B7%D0%B4%D0%B0_(%D0%A1%D0%B0%D0%BC%D0%B0%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B0%D1%8F_%D0%BE%D0%B1%D0%BB%D0%B0%D1%81%D1%82%D1%8C)
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№ Муниципальное образование 
Администра-

тивный центр 

Кол-во 

населённых 

пунктов 

Насе-

ление 

Площадь,  

км2 

7 сельское поселение Натальино  село Натальино 5 ↘908 225,89 

8 сельское поселение Ольгино  село Ольгино 3 ↘1521 119,46 

9 сельское поселение Переволоки село Переволоки 4 ↘1060 116,12 

10 сельское поселение Песочное село Песочное 3 ↘1044 141,63 

11 
сельское поселение Преполо-

венка 

село Преполо-

венка 
4 ↗1038 136,40 

12 сельское поселение Прибой  посёлок Прибой 5 ↘980 118,06 

В Безенчукском районе 51 населённый пункт. 

По физико-географическим условиям территория района относится к степной 

зоне левобережья р. Волги. Тип климата – умеренно континентальный. Для него 

характерны холодная малоснежная зима, короткие весна и осень, жаркое сухое 

лето. На территории района нередки поздние весенние и ранние осенние замо-

розки. Климат типичен для регионов с пониженным увлажнением. 

Территория Безенчукского района расположена в пределах Восточно-евро-

пейской равнины, в основном, на второй и третьей надпойменных террасах 

р. Волги к югу от Самарской Луки. Левобережье Саратовского водохранилища в 

пределах Безенчукского района подвержено процессу берегопереработки, кото-

рый наиболее интенсивно протекает на участках, где берег сложен рыхлыми 

легкоразмываемыми грунтами (с. Екатериновка, Владимировка, Кануевка). 

 

Рисунок. Безенчукский район 
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Рисунок. Положение Безенчукского района в Самарской области 

Таблица. Численность населения Безенчукского района 

Численность населения 

2002 2008 2010 2011 2012 2013 2014 

43 571 ↘40 432 ↗42 095 ↘41 994 ↘41 426 ↘41 067 ↘40 863 

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

↘40 569 ↘40 286 ↘40 152 ↘39 774 ↘39 283 ↘38 938 ↘38 322 

Основными полезными ископаемыми в пределах Безенчукского района явля-

ются нефть и запасы пресных подземных вод питьевого качества. Имеются запасы 

формовочных песков, относящихся к разряду горнотехнического сырья и керам-

зитовых глин. 

Территория Безенчукского района характеризуется с одной стороны, нали-

чием вдоль северной административной границы мощного водного бассейна 

р. Волги, представленной участком Саратовского водохранилища, с другой – 

сравнительным отсутствием открытых водоемов в своей центральной части. Во-

дохранилище судоходно. В пойменной части водохранилища имеется много озер. 

Значительную часть пойменной территории занимают низинные травяные болота, 

питающиеся речными водами, весной, когда реки разливаются. 

В пределах Безенчукского района Саратовской водохранилище имеет приток 

– р. Безенчук. Частично по территории Безенчукского района протекают реки 

Чапаевка, Чагра и Чернавка. В летний период р. Чагра местами пересыхает. 

Кроме перечисленных водных объектов по территории района проходит Куйбышев-

ский обводнительно-оросительный канал. 

Саратовское водохранилище, реки Чагра, Безенчук и Чапаевка входят в 

число основных рыбопромысловых. Здесь водятся белуга, осетр, сазан, лещ, 

голавль, язь, щука, жерех, окунь, налим, карась и др. 

Из общей площади района 198104 га - земли сельхозначения составляют 
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162824 га, земли промышленности – 4264 га, земли населенных пунктов – 

10796 га, земли особо охраняемых территорий – 6625 га. Под лесными массивами 

находится 9254 га. 

На территории Безенчукского района находится метеостанция по адресу 

ул. Солодухина, 8, п.г.т. Безенчук. 

В начале 1904 г. состоялось официальное открытие метеостанции в Безен-

чуке. Метеорологическая станция входила в состав Безенчукской опытной стан-

ции, одной из крупнейших организаций Самарской губернии, имела свои полевые 

участки для проведения метеорологических и агрометеорологических работ. В 

1908 г. в связи с реформированием удельного ведомства опытная станция пе-

решла в подчинение Главного управления землеустройства и земледелия, и нача-

тые большие климатические и агрометеорологические работы (кроме наблюдений) 

были свернуты. 

Лишь в 1911 г. они восстановлены с организацией метеорологического 

отдела при опытной станции под руководством Щукина Д.М., которого вместе с 

Лебедевым М.В. и Оклябининым С.Д. можно по праву считать основоположниками 

практической и научно-прикладной климатологии и метеорологии Средне-Волж-

ского региона. 

 

Рисунок. Сельское поселение Безенчук Безенчукского района 
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Рисунок. Сельское поселение Васильевка Безенчукского района  

 

Рисунок. Сельское поселение Осинки Безенчукского района  
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Рисунок. Сельское поселение Звезда Безенчукского района  

 

Рисунок. Сельском поселение Купино Безенчукского района 
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Рисунок. Сельское поселение Преполовенка Безенчукского района 

 

Рисунок. Сельское поселение Екатериновка Безенчукского района  
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Рисунок. Сельское поселение Песочное Безенчукского района  

 

Рисунок. Сельском поселение Натальино Безенчукского района  
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Рисунок. Сельское поселение Ольгино Безенчукского района  

 

Рисунок. Сельское поселение Переволоки Безенчукского района  
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Рисунок. Сельское поселение Прибой Безенчукского района  

Наука, образование и культура 

Система образования м.р. Безенчукский представлена: 

 16 учреждениями, реализующими программы общего образования (12 

средних, 3 основные, 1 начальная школа) 

 21 структурным подразделением, реализующим программы дошкольного 

образования (16 обособленных структурных подразделений школ и 

группы, организованные на базе 5 общеобразовательных организаций) 

 2 структурными подразделениями дополнительного образования детей 

(Центр детского творчества «Камертон» и Детско-юношеская спортив-

ная школа) 

 2 учреждениями профессионального образования (Безенчукский аграр-

ный техникум и Безенчукский филиал Самарского медицинского колле-

джа им. Н. Ляпиной). 
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В м.р.Безенчукский численность детей, охваченных объединениями допол-

нительного образования (ЦДТ «Камертон», ДЮСШ, МБУ ДО «МКДЦ» Детская школа 

искусств, Государственное автономное учреждение Самарской области «Спортив-

ная школа олимпийского резерва № 4 «Ринг»), в настоящее время составляет 

4452 человека (79,6% от общей численности детей в возрасте от 5 до 18 лет) 

в 2020 году составляло 4297 чел. (77,9%). 

Охват техническим творчеством в 2021 году составляет 526 человек (29% 

от общего количества детей, занимающихся в многопрофильном учреждении до-

полнительного образования), в 2020 составлял 367 человек (21%). 

Воспитанники Центра детского творчества «Камертон» являются активными 

участниками конкурсных мероприятий различного уровней, так в 2020/2021 учеб-

ном  году воспитанники завоевали 46 дипломов  международных конкурсов, 66 

дипломов российских конкурсов, 83 диплома областных конкурсов. 

На базе Центра работают 5 Образцовых коллективов (Образцовый ансамбль 

танца «Талисман», Образцовый вокальный ансамбль «Созвучие», Образцовый те-

атр «Пилигрим», Образцовый коллектив «Резьба по дереву», Образцовый коллек-

тив «Литературная гостиная»). 4 педагога - победители и призеры региональ-

ного этапа Всероссийского конкурса профессионального мастерства работников 

сферы дополнительного образования «Сердце отдаю детям». 7 педагогов неод-

нократно становились победителями Всероссийских и международных конкурсов 

профессионального мастерства среди педагогов дополнительного образования. 

Промышленность и экономика 

Основой экономики Безенчукского района является агропромышленный ком-

плекс, наряду с которым функционируют и предприятия промышленности. На тер-

ритории района действуют предприятия сельскохозяйственные, по переработке 
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сельскохозяйственной продукции, пищевой и лесной промышленности, по произ-

водству стройматериалов, нефтедобывающие и по обслуживанию нефтедобычи, 

первичной переработки и транспортировки нефти и газа, объекты социально-

бытового и коммунального обслуживания населения, а также объекты коммуналь-

ной структуры. 

На территории Безенчукского района находится ГНУ «Самарский НИИСХ им. 

Тулайкова», известное далеко за пределами Поволжского региона РФ и даже за 

рубежом. Эта организация занимается селекцией и семеноводством полевых куль-

тур, выращиванием элитных семян и посадочного материала, разработкой совре-

менных технологий возделывания и уборки сельскохозяйственных культур. 

В 1928 году был построен элеватор, организована МТС. Особенно бурно 

начал расти Безенчук после открытия промышленного месторождения нефти. В 

1953 году в Безенчуке был построен поселок Нефтяников, здесь было органи-

зовано НГДУ. 

На территории Безенчукского района имеются запасы полезных ископаемых: 

нефть, гипс и ангидриды, пресных подземных вод питьевого качества, формо-

вочных песков, относящихся к разряду горнотехнического сырья, и керамзитовых 

глин. 

На 1 января 2010 года в статистическом реестре были учтены 822 индиви-

дуальных предпринимателя. По сравнению с 2005 годом численность субъектов 

малого и среднего предпринимательства увеличилась на 277 человек (на 50,8 

%). В 2009 году в районный бюджет поступило налоговых и неналоговых доходов 

от предприятий, организаций и учреждений действующих в районе на сумму 158 

926,2 тыс. рублей, что на 62 670,2 тыс. рублей больше, чем в 2005 году (рост 

составил 65,2 %). Хозяйствующие субъекты используют в большей степени соб-

ственные средства. 

За период с 2005 года по 2009 год на развитие экономики и социальной 

сферы района направлено 3,6 млрд рублей инвестиций за счёт всех источников 

финансирования. Основные объёмы финансирования были направлены в добычу 

полезных ископаемых (30,9 %), транспорт и связь (38,4 %), образование (17,8 

%), производство, передачу и распределение электроэнергии, пара и горячей 

воды (1,1 %). В рамках реализации комплексного инвестиционного плана раз-

вития муниципального района до 2015 года планируется вложить в экономику 

района дополнительно около 4 млрд рублей инвестиций, из них около 10% на 

реализацию сельскохозяйственных инвестиционных проектов. 

Промышленное производство на территории муниципального района Безен-

чукский Самарской области представлено следующими отраслями: 

 Добыча полезных ископаемых (добыча нефти); 

 Обрабатывающие производства (производство пищевых продуктов, 

включая напитки, и табака; 

 Производство прочих неметаллических минеральных продуктов, прочие 

производства); 

 Обеспечение электрической энергией, газом и паром, кондициониро-

ванием воздуха; 

 Водоснабжение, водоотведение, организация сбора и утилизации от-

ходов, деятельность по ликвидации загрязнений. 

За 2017 год промышленными предприятиями городского поселения произве-

дено продукции в действующих ценах на сумму 27 954 млн. рублей. Индекс 

физического объема производства в основных отраслях промышленности составил 
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99%. 

Основу промышленности муниципального района Безенчукский составляют: 

 АО «Самаранефтегаз», 

 ЗАО «Самараагропромпереработка», 

 ЗАО «Завод ЖБИ-8», 

 Структурное подразделение ООО «Адверс», 

 ООО «Хлебный дар», 

 ООО «Кристалл», 

 ООО «Домашний кулинар» и другие предприятия. 

Транспорт 

В районе имеется разветвлённая сеть автомобильных дорог, железная до-

рога, трубопроводы с нефтегазопродукцией. 

Административный центр района – посёлок городского типа Безенчук, яв-

ляется крупным железнодорожным узлом, через который с запада на восток 

проходит железная дорога Москва-Самара, с севера – на юг Самара-Саратов. 

Протяжённость основного судового хода в границах м.р. Безенчукский со-

ставляет – 36,6 км. По р. Волге осуществляются транзитные грузовые и пас-

сажирские перевозки, а также местные перевозки между портами Тольятти, Са-

мара, Сызрань и приписанными к ним пристанями и остановочными пунктами. В 

пределах м.р. Безенчукский на левом берегу р. Волги существует пристань 

Екатериновка. По территории м.р. Безенчукский с востока на запад проходит 

сеть магистральных трубопроводов. 

1.2. Результаты анализа имеющихся документов 

Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, 

подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с 

Градостроительным кодексом РФ (Собрание законодательства РФ, 2005, N 1, 

ст. 16; 2018, N 32, ст. 5135), планов и программ комплексного социально-

экономического развития муниципальных образований (при их наличии), 

долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры поселений, материалов инженерных изысканий 

1.2.1. Результаты анализа документов территориального планирования, 

подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии 

с Градостроительным кодексом РФ 

Полномочия органов местного самоуправления муниципального образования 

в области градостроительной деятельности определены в статье 8 Градострои-

тельного кодекса РФ (далее по тексту подраздела – Кодекс). 

Наиболее существенными по влиянию на транспортную инфраструктуру и ор-

ганизацию дорожного движения являются: 

 подготовка и утверждение документов территориального планирования му-

ниципальных районов; 

 утверждение местных нормативов градостроительного проектирования муни-

ципальных районов; 

 утверждение документации по планировке территории муниципальных обра-

зований района. 
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Территориальное планирование направлено на назначение территорий в це-

лях обеспечения устойчивого развития территорий, развития инженерной, 

транспортной и социальной инфраструктур, обеспечения учета интересов граж-

дан и их объединений. 

Целью территориального планирования является разработка долгосрочной 

территориальной стратегии сбалансированного социально-экономического раз-

вития муниципального района, предполагающей раскрытие экономических прио-

ритетов, повышение инвестиционной привлекательности территории, улучшение 

условий проживания населения, достижение рационального использования при-

родно-ресурсного потенциала, развитие опорной сети территории (транспортной 

и инженерной систем). При этом решаются задачи: 

 проведение ресурсно-градостроительного анализа территории и потенциала 

развития экономики района; 

 выявление ограничения комплексного развития территории, в том числе зон 

с особыми условиями использования; 

 определение перспектив и основных направлений комплексного развития 

территории муниципального района; 

 разработка функционального зонирования территории с учетом сложившейся 

хозяйственной специализации, задач рационального использования при-

родно-ресурсного потенциала и охраны окружающей среды;  

 выделение зон размещения объектов капитального строительства районного 

значения; 

 определение основных направлений развития социальной инфраструктуры;  

 определение направлений реконструкции и развития транспортной и инже-

нерной инфраструктур на основе оценки сложившегося уровня их развития. 

Положение о территориальном планировании содержит сведения о видах, 

назначении и наименованиях планируемых для размещения объектов местного 

значения муниципального района, их основные характеристики, их местополо-

жение, а также характеристики зон с особыми условиями использования терри-

торий, если установление таких зон требуется в связи с размещением данных 

объектов. 

В результате анализа документов территориального планирования основными 

перспективными направлениями совершенствования транспортной системы Безен-

чукского района, в условиях интенсивной автомобилизации населения, являются 

мероприятия по реконструкции и строительству автомобильных дорог общего 

пользования местного значения. 

В существующих условиях ограниченности финансовых ресурсов, направляе-

мых на дорожное хозяйство Безенчукского района, для увеличения пропускной 

способности автомобильных дорог на первый план выходит выполнение работ по 

реконструкции участков улично-дорожной сети, в первую очередь на участках, 

примыкающих к перекресткам. 

С целью повышения безопасности предлагается оборудование нерегулируемых 

пешеходных переходов освещением, искусственными дорожными неровностями, до-

рожными знаками с внутренним освещением и дорожной разметкой, в том числе 

с применением штучных форм и цветных дорожных покрытий.  

С учетом масштабности транспортных проблем и высокой капиталоемкости 

дорожного строительства развитие сети дорог общего пользования местного 

значения может осуществляться только на основе долгосрочных комплексных 

программ с привлечением средств бюджетов всех уровней и средств дорожного 
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фонда. Анализ проблем, связанных с неудовлетворительным состоянием дорог 

общего пользования местного значения, показывает необходимость комплексного 

подхода к их решению, что предполагает использование программно-целевого 

метода.  

Программный подход представляется единственно возможным, поскольку поз-

воляет сконцентрировать финансовые ресурсы на конкретных мероприятиях.  

Важное значение для успешной реализации мероприятий имеет прогнозиро-

вание возможных рисков, связанных с достижением цели и решением задач, 

оценка их масштабов и последствий, а также формирование системы мер по их 

предотвращению. 

Финансовые риски связаны с возникновением бюджетного дефицита и, как 

следствие, недостаточным уровнем бюджетного финансирования развития транс-

портной инфраструктуры, что может повлечь недофинансирование, сокращение 

или прекращение программных мероприятий. Способами ограничения финансовых 

рисков выступают ежегодное уточнение объемов финансовых средств, предусмот-

ренных на реализацию основных мероприятий, предусмотренных документами тер-

риториального планирования, в том числе в зависимости от достигнутых ре-

зультатов; определение приоритетов для первоочередного финансирования; при-

влечение прочих безвозмездных поступлений. 

Риск усиления разрыва между современными требованиями к состоянию 

транспортной инфраструктуры, ее техническому оснащению и ее фактическим 

состоянием может повлечь существенное снижение качества и доступности му-

ниципальных услуг в указанной сфере. 

Возникновение риска обусловлено недостаточностью объемов бюджетных 

средств на проведение модернизации дорог общего пользования местного зна-

чения.  

Для снижения негативных последствий документами территориального пла-

нирования предусматривается проведение основных мероприятий, направленных 

на развитие транспортной инфраструктуры. 

Разработка территориального планирования Безенчукского района велась с 

учетом основных положений стратегии социально-экономического развития Са-

марской области и соблюдением положений: 

 Градостроительного Кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 №190-ФЗ 

(ред. от 01.05.2022); 

 Закона Самарской области от 12.07.2006 №90-ГД «О градостроительной де-

ятельности на территории Самарской области; 

 Земельного Кодекса, Лесного Кодекса, Водного Кодекса РФ;  

 инструкции о порядке разработки, согласования и утверждения градостро-

ительной документации; 

 Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 №1090 «О правилах дорож-

ного движения»; 

 Приказа Минэкономразвития России от 09.01.2018 № 10 «Об утверждении 

Требований к описанию и отображению в документах территориального пла-

нирования объектов федерального значения, объектов регионального зна-

чения, объектов местного значения и о признании утратившим силу приказа 

Минэкономразвития России от 7 декабря 2016 г. № 793»; 

 Схемы территориального планирования Самарской области (с изменениями); 

 Федерального закона «Об общих принципах организации местного самоуправ-

ления в Российской Федерации»; 
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 Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ «Об объектах культурного 

наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации»; 

 Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законо-

дательные акты РФ»; 

 Федеральный закон от 10.12.1995 №196-ФЗ «О безопасности дорожного дви-

жения»; 

 Федеральный закон от 13.07.2015 №220-ФЗ «Об организации регулярных пе-

ревозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты РФ»; 

 Других действующих законодательных и нормативных документов. 

1.2.2. Результаты анализа планов и программ комплексного социально-

экономического развития муниципальных образований 

Социальный комплекс 

Социальная сфера района представлена учреждениями образования, здраво-

охранения, культуры и социальных служб. 

В анализируемом периоде необходима реализация мероприятий, направленных 

на совершенствование системы образования, развитие культуры, обеспечение 

условий для занятий физкультурой и спортом, оказания содействия занятости 

населения. 

Одним из важнейших направлений в работе органов местного самоуправления 

является обеспечение деятельности социально-культурной сферы: создание 

условий для гармоничного духовно-нравственного и эстетического развития 

населения, создание условий для массовых занятий физической культурой и 

спортом, организации досуга молодежи, профилактика асоциального поведения, 

патриотическое воспитание молодежи, проживающей на территории Безенчукского 

района.  

Для реализации выше указанных направлений необходимо проведение меро-

приятий по укреплению и совершенствованию материально-технической базы объ-

ектов социальной инфраструктуры, обеспечение безопасности и транспортной 

доступности для всех социальных групп, используемых населением объектов, 

достижения расчетного уровня обеспеченности населения Безенчукского района 

объектами социокультурной сферы в соответствии с установленными нормативами 

градостроительного проектирования.  

Организация медицинского обслуживания на основе улучшения материально-

технической базы учреждений здравоохранения и организация образовательного 

процесса относятся к государственным полномочиям, а укрепление материально 

– технической базы, переданной государственным бюджетным учреждениям, осу-

ществляющим деятельность в сфере образования, является полномочиями муни-

ципального района. 

Важной основой активной творческой жизни, благополучия человека явля-

ется вопрос формирования здорового образа жизни. Развитие массового физ-

культурного движения, пропаганда здорового образа жизни и развитие массовой 

физкультуры является важным направлением в работе Администрации Безенчук-

ского района. 

В соответствии со Схемами территориального планирования сельских посе-

лений Безенчукского района, учитывая, что проектируемые новые жилые зоны и 
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прилегающая существующая малоэтажная застройка не охвачена нормативным ра-

диусом пешеходной доступности к объектам дошкольного образования, торговли, 

здравоохранения и т.д., необходимо предусмотреть размещение дополнительных 

объектов культурно-бытового обслуживания на проектируемых площадках. 

На территории Безенчукского района расположена «Безенчукская централь-

ная районная больница», многопрофильное лечебное учреждение, имеющее в своем 

составе: 

 Амбулаторно – поликлиническое отделение, 

 Дневной стационар, 

 Стационар дневного пребывания, 

 Круглосуточный стационар, 

 6 офисов врачей общей практики (п.г.т. Осинки, с. Натальино, с. 

Екатериновка, ст. Звезда, с. Прибой, с. Переволоки), 

 22 фельдшерско-акушерских пункта в: с. Сосновка, д. Красноселки, 

с. Потуловка, с. Ольгино, с. Кануевка, с. Александровка, с. Ку-

пино, с. Владимировка, п. Дружба, с. Макарьевка, с. Новомихай-

ловка, с. Песочное, п. Преображенка, п. Привольный, с. Никольское, 

с. Преполовенка, п. Покровка, с. Васильевка, с. Троицкое, п. За-

волжский, ст. Мыльная, с. Иоганесфельд, 

 Аптеку и 26 аптечных пунктов на фельдшерско-акушерских пунктах и 

в офисах врачей общей практики Безенчукского района, 

 Патологоанатомическое отделение, 

 Отделение платных услуг. 

 

Рисунок. Спортивные комплексы на территории Безенчукского района 

За период с 2018-2020 г. построено 6 универсальных игровых площадок в 

пгт. Безенчук и в с. Песочное, с. Звезда, с. Переволоки, с. Васильевка, с. 

Преполовенка. 

За счет внебюджетных источников финансирования построены 2 универсаль-

ные спортивные площадки в пгт. Безенчук. 
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В 2021 году по программе «Содействие» в с. п. Звезда организована 

баскетбольная площадка. В с. Песочное, ст. Звезда установлены уличные тре-

нажеры. 

Слабая материально-техническая база, во многих поселениях отсутствует 

спортивный инвентарь. 

Отсутствуют специалисты высокой квалификации по различным видам спорта 

(волейбол, хоккей с шайбой, плавание), что ограничивает доступность полу-

чения качественных услуг в сфере физической культуры и спорта населением 

муниципального района. 

 

Рисунок. Библиотеки на территории Безенчукского района 

Первые библиотеки на территории муниципального района Безенчукский по-

явились еще в 19 веке. 

В 2020 году библиотечное обслуживание населения в м.р. Безенчукский 

осуществляли 24 библиотеки муниципального бюджетного учреждения культуры 

м.р. Безенчукский Самарской области «Многофункциональный культурный центр». 
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Таблица. Список учреждений культуры и искусства в поселке Безенчук 

 
Инвестирование 

Реестр инвестиционных проектов муниципального района Безенчукский на 2022 год 

№ 

п/

п 

Наименование инвестиционного проекта 

(далее – проект) / инициатор проекта 

Срок реа-

лизации 

проекта, 

год 

Объем инвестиций, млн. рублей Количество новых рабочих 

мест в рамках проекта, шт. 

Стадия реа-

лизации 

проекта 

Планируе-

мый, всего 

Фактиче-

ский, всего 

Фактиче-

ский в от-

четном 

году 

Планируе-

мых к со-

зданию, 

всего 

Фактиче-

ски со-

зданных, 

всего 

Факти-

чески 

создан-

ных в 

отчет-

ном 

году 

1 Реконструкция цеха по производству 

муки высшего и первого сорта (3000 

тонн в год) и цеха по производству по-

луфабрикатов (1000 тонн в год)/ООО 

«Агрогард» 

2021 9 9 9 27 27 27 Реализован 

2 Строительство комплексного селекци-

онно-семеноводческого центра по произ-

водству любых видов семян с/х культур 

2020-2021 54 54 54 17 17 17  

Реализован 
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(участка по подработке зерновых куль-

тур площадью 1394,3 кв.м, склада для 

хранения семян площадью 1500 

кв.м.)/ООО «Био-Тон» 

3 Строительство оросительной системы 

«Новооренбургская» (ввод в оборот 916 

га орошаемых земель)/ООО «Русский 

хлеб» 

2021-2022 322,5 228,7 228,7 0 0 0 Монтаж обо-

рудования 

4 Строительство склада напольного хране-

ния растительного сырья площадью 1375 

кв.м, здания ремонтного цеха площадью 

483 кв.м, административного здания 

площадью 345,7 кв.м./ООО «Русский 

хлеб» 

2021 25 25 25 1 1 1 Реализован 

5 Строительство 9-ти теплиц для выращи-

вания рассады площадью 3840 кв.м./ООО 

«Весна» 

2021 25 25 25 3 3 3 Реализован 

6 Техническое перевооружение 5-ти ороси-

тельных систем/ООО «Весна» 

2021 16,9 16,9 16,9 0 0 0 Реализован 

7 Техническое перевооружение 20-ти оро-

сительных систем/ООО «Скорпион» 

2021 108,9 108,9 108,9 0 0 0 Реализован 

8 Увеличение и модернизация производ-

ственных мощностей/ООО «Адверс» 

2021-2023 15 7,5 7,5 220 110 110 В стадии 

реализации 

9 Строительство комплекса объектов га-

ражного назаначения/ООО «Весна» 

2022 50 16 16 0 0 0 Ведутся 

строитель-

ные работы 

10 Строительство питомника для выращива-

ния декоративных культур/ООО «Весна» 

2022 28 8,4 8,4 5 0 0 Ведутся 

строитель-

ные работы 

11 Строительство склада хранения для вин-

ного цеха площадью 600 тыс.кв.м/ООО 

«Самарский виноград» 

2022 15,5 0 0 1 0 0 Заключение 

договоров 
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В 2020 году по данным САМАРАСТАТ в экономику района за счёт всех ис-

точников финансирования  было направлено  5721,2 млн. рублей  инвестиций в 

основной капитал, что в сопоставимых ценах  больше уровня 2019 года на 

38,5%. 

Как и предыдущие годы, основными инвесторами были: АО «Транснефть-

Приволга», ОАО «Самаранефтегаз», Филиал КРУ ОАО «Магистральные нефтепроводы 

«Дружба», ООО «Скорпион». 

В Безенчукском районе реализованы, или планируются к реализации, сле-

дующие крупные инвестиционные проекты: в 2018 году ЗАО «Самараагропромпе-

реработка» завершило строительство цеха по рафинации, дезодарации и фасовке 

растительного масла под брендом «Мечта хозяйки» мощностью 100 тыс. тонн 

масла в год. Создано 147 рабочих мест. Инвестиции в проект составили 1729,8 

млн. рублей. 

В 2020 году ООО «Русский хлеб» завершено строительство элеватора по 

хранению, сушке и подработке зерна в с. Преображенка, мощностью хранения 26 

тыс. тонн зерна. Элеватор оснащен оборудованием по сушке зерна 50 тонн в 

сутки. Объем инвестиций составил – 350,0 млн. рублей. 

ООО «БИО-ТОН» ведет строительство завода по подработке зерновых культур 

на площади более 1,5 тыс. кв. м., строительство склада минеральных удобрений 

и химических средств защиты на площади 1,5 тыс. кв.м. Общая сумма инвестиций 

составила 54,0 млн. рублей. Срок ввода в эксплуатацию октябрь 2021 года, 

будет создано 17 новых рабочих мест. 

В период с 2021 по 2025 годы на территории Безенчукского района будет 

реализован долгосрочный инвестиционный проект ФГКУ комбинат «Энергия» по 

реконструкции технологических объектов нефте резервуарного парка. Из 

средств федерального бюджета на весь период реализации проекта планируется 

выделение денежных средств в размере 7396,6 тыс. руб. 

Транспортная инфраструктура 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования в м.р. Безенчук-

ский составляет 795,429 км, в том числе с твёрдым покрытием - 584,45 км 

(73,48 % к общей протяжённости автомобильных дорог общего пользования). 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования федерального значения 

в районе  - 12,5 км, регионального значения – 254,92 км, местного значения 

– 528,109 км. 

Развитие дорожной сети должно обеспечить потребность в перевозках в 

соответствии с ростом автомобилизации. 

Парк автотранспортных средств ежегодно увеличивается. На долю авто-

транспорта приходится значительные объемы перевозок грузов. 

На автомобильных дорогах района сохраняется высокий уровень аварийно-

сти, чему в значительной степени способствует перегруженность и состояние 

дорог. 

Основная задача дорог общего пользования местного значения муниципаль-

ного района Безенчукский – обеспечение автотранспортных связей внутри жилых 

районов и между поселений. 

Регулярным автобусным сообщением охвачены все населённые пункты района. 

Действуют 11 межпоселенческих социально-значимых маршрутов. 
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Перевозка осуществляется автобусами большой и средней вместимости. 

Кроме общественного транспорта на территории района организовано транспорт-

ное обслуживание частными такси («Корона», «Мустанг», «777», «Для Вас», 

«Респект»). Перечень муниципальных маршрутов представлен в Приложении 3. 

Удовлетворение транспортной потребности населения обеспечивается в 

большей степени за счет высокоразвитого пригородного пассажирского желез-

нодорожного сообщения. 

Парк автотранспортных средств ежегодно увеличивается. На долю авто-

транспорта приходятся значительные объемы перевозок грузов и междугородных 

пассажирских перевозок. Темпы развития автомобильных дорог Безенчукского 

района отстают от возрастающей потребности в автомобильных перевозках и 

темпов роста автомобилизации. 

Перечень автомобильных дорог, проходящих по территории муниципального 

района Безенчукский Самарской области. 

№ 

п/п 

Наименование автомо-

бильной дороги 

Идентификаци-

онный номер 

Общая про-

тяженность, 

км 

Территориальное расположение 

1  "Самара - Волгоград" - 

Осинки - Безенчук 

36 ОП РЗ 36К-

070 

28,000 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 28,000) - 

28,000 км 

2  Безенчук - Алексан-

дровка - Верхнепечер-

ское 

36 ОП МЗ 36Н-

072 

42,555 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 42,555) - 

42,555 км 

3  "Самара - Волгоград" - 

Залесье 

36 ОП МЗ 36Н-

073 

4,415 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 4,415) - 

4,415 км 

4  "Безенчук - Алексан-

дровка" - Плодосовхоз 

36 ОП МЗ 36Н-

074 

4,500 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 4,500) - 

4,500 км 

5  "Безенчук - Алексан-

дровка" - Сосновка 

36 ОП МЗ 36Н-

075 

1,742 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,742) - 

1,742 км 

6  Безенчук - Переволоки 36 ОП МЗ 36Н-

076 

16,338 Муниципальный район Безен-

чукский (км 1,662 - км 

18,000) - 16,338 км 

7  "Безенчук - Переволоки" 

- Красноселки - Поту-

ловка - Натальино - 

Мыльная - Преполовенка" 

36 ОП МЗ 36Н-

077 

19,671 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 19,671) - 

19,671 км 

8  "Безенчук - Переволоки" 

- Заволжский 

36 ОП МЗ 36Н-

078 

0,650 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 0,650) - 

0,650 км 

9  Натальино - Мыльная - 

Преполовенка 

36 ОП МЗ 36Н-

079 

18,700 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 18,700) - 

18,700 км 

10  Безенчук - Мыльная 36 ОП МЗ 36Н-

080 

24,331 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 24,331) - 

24,331 км 

11  "Безенчук - Мыльная" - 

Васильевка 

36 ОП МЗ 36Н-

081 

1,192 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,192) - 

1,192 км 

12  "Осинки - Приволжье" - 

Преображенка 

36 ОП МЗ 36Н-

082 

4,023 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 4,023) - 

4,023 км 

13  "Осинки - Приволжье" - 

Разинский 

36 ОП МЗ 36Н-

083 

2,834 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 2,834) - 

2,834 км 
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14  "Осинки - Приволжье" - 

Новомихайловка 

36 ОП МЗ 36Н-

084 

1,600 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,600) - 

1,600 км 

15  "Осинки - Приволжье" - 

Ольгино 

36 ОП МЗ 36Н-

085 

3,500 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 3,500) - 

3,500 км 

16  "Осинки - Приволжье" - 

Макарьевка 

36 ОП МЗ 36Н-

087 

1,621 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,621) - 

1,621 км 

17  "Самара - Волгоград" - 

Безенчук" - Песочное 

36 ОП МЗ 36Н-

088 

2,000 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 2,000) - 

2,000 км 

18  "Самара - Волгоград" - 

Безенчук" - Новоорен-

бургски й 

36 ОП МЗ 36Н-

089 

1,200 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,200) - 

1,200 км 

19  "Самара - Волгоград" - 

Прибой 

36 ОП МЗ 36Н-

091 

2,200 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 2,200) - 

2,200 км 

20  Прибой - Рузановский 36 ОП МЗ 36Н-

092 

2,281 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 2,281) - 

2,281 км 

21  Прибой - Троицкое 36 ОП МЗ 36Н-

093 

6,900 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 6,900) - 

6,900 км 

22  "Самара - Волгоград" - 

Звезда 

36 ОП МЗ 36Н-

094 

11,024 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 11,024) - 

11,024 км 

23  "Самара - Волгоград" - 

Безенчук" - Осинки 

36 ОП МЗ 36Н-

095 

1,270 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,27) - 

1,270 км 

24  "Самара - Волгоград" - 

Безенчук" - Безенчук 

36 ОП МЗ 36Н-

096 

3,580 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 3,580) - 

3,580 км 

25  Никольское - Купино - 

Толстовка - Звезда 

36 ОП МЗ 36Н-

097 

18,044 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 18,044) - 

18,044 км 

26  Натальино - Новонаталь-

ино 

36 ОП МЗ 36Н-

098 

9,652 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 9,652) - 

9,652 км 

27  "Осинки - Приволжье" - 

Иоганнесфельд 

36 ОП МЗ 36Н-

099 

6,022 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 6,022) - 

6,022 км 

28  "Самара - Волгоград" - 

Звезда" - Покровка 

36 ОП МЗ 36Н-

100 

1,300 Муниципальный район Безен-

чукский (км 0 - км 1,300) - 

1,300 км 

Безенчук является крупным железнодорожным узлом, через который с за-

пада на восток проходит железная дорога Москва-Самара, с севера – на юг 

Самара-Саратов. 

На территории района расположены железнодорожные разъезды: Восток (в 

городском поселении Безенчук), Разинский, Башкирский (в сельском поселении 

Васильевка), ж/д будка 1004 км. 

Движение электропоездов обеспечивает высокую надежность взаимосвязей 

населенных мест, общее количество населения, которым доступно передвижения 

на электропоездах составляет более 28 тыс. человек (70% от общего количества 

населения района). 

1.2.3. Результаты анализа документов долгосрочных целевых программ 
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Основными документами долгосрочных целевых программ, определяющими по-

рядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры Безенчукского 

района, являются и действуют: 

 Поддержка социально ориентированных некоммерческих организаций и обще-

ственных инициатив в муниципальном районе Безенчукский Самарской обла-

сти на 2019 - 2021 годы и на период до 2030 года; 

 Повышение эффективности муниципального управления в муниципальном рай-

оне Безенчукский Самарской области, совершенствование работы по испол-

нению полномочий по решению вопросов местного значения, осуществление 

переданных государственных полномочий; 

 Обеспечение эффективного функционирования вспомогательных служб дея-

тельности муниципальных учреждений муниципального района Безенчукский 

Самарской области на период 2019-2021 годы и последующий период до 2030 

года; 

 Доступная среда жизнедеятельности для инвалидов и других маломобильных 

групп населения в муниципальном районе Безенчукский Самарской области 

на 2019 - 2021 годы и период до 2030 года; 

 Оптимизация и повышение качества предоставления госуд. и муниц. услуг 

на базе муниципального бюджетного учреждения м.р. Безенчукский «Мно-

гофункциональный центр предоставления госуд. и муниц. услуг на 2018-

2020 годы и на период до 2030 года; 

 Развитие физической культуры и спорта в м.р. Безенчукский на 2018-2020 

годы и на период до 2030 года; 

 Профилактика правонарушений и обеспечение общественной безопасности на 

территории муниципального района Безенчукский на 2020-2022 годы; 

 Поддержка малого и среднего предпринимательства муниципального района 

Безенчукский на 2019-2021 годы; 

 Развитие сельского хозяйства и регулирования рынков сельскохозяйствен-

ной продукции, сырья и продовольствия м.р. Безенчукский на 2014-2025 

годы; 

 Оказание государственной поддержки гражданам м.р. Безенчукский на 2016-

2030 годы в обеспечении жильем и оплате коммунальных услуг; 

 Капитальный ремонт общего имущества в многоквартирных домах, располо-

женных на территории Самарской области в муниципальном районе Безен-

чукский Самарской области; 

 Управление муниципальными финансами и развитие межбюджетных отношений 

на 2018-2020 годы и на период до 2030 года; 

 Развитие торговли муниципального района Безенчукский на 2019-2021 годы 

и на период до 2030 года; 

 Переселение граждан из аварийного жилищного фонда, признанного таковым 

до 01 января 2017 года м.р. Безенчукский до 2024 года; 

 Создание благоприятных условий в целях привлечения медицинских работ-

ников для работы в государственных бюджетных учреждениях здравоохране-

ния, расположенных на территории м.р. Безенчукский Самарской области 

на 2020-2022 годы; 

 Сохранение и обустройство на территории м.р. Безенчукский Самарской 

области военно-исторических мемориальных комплексов (памятников), тер-

ритории захоронения участников Великой Отечественной войны на 2020-2022 

годы и период до 2030 года; 
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 Укрепление общественного здоровья в муниципальном районе Безенчукский 

Самарской области на 2020-2022 годы и период до 2030 года; 

 Защита населения от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного 

характера, организация мероприятий по гражданской обороне в муниципаль-

ном районе Безенчукский на 2020-2022 гг.; 

 Охрана окружающей среды в муниципальном районе Безенчукский Самарской 

области на 2020-2022 годы; 

 Обеспечение исполнения государственных полномочий органов местного са-

моуправления в сфере опеки и попечительства над несовершеннолетними, 

совершеннолетними гражданами, содействия и укрепления семьи как соци-

ального института на 2020-2022 годы; 

 Реализация кадровой политики органов местного самоуправления, соблюде-

ние требований охраны труда и противодействие коррупции в муниципальном 

районе Безенчукский Самарской области на 2020-2022 годы; 

 Создание условий для улучшения качества жизни населения, а также реа-

лизация государственной молодежной политики на территории муниципаль-

ного района Безенчукский на 2020-2022 гг.; 

 Развитие культуры муниципального района Безенчукский Самарской области 

на 2020-2022 годы; 

 Комплексное развитие сельских территорий муниципального района Безен-

чукский Самарской области на 2020 - 2025 годы; 

 Поддержка садоводческих и огороднических некоммерческих товариществ на 

территории муниципального района Безенчукский Самарской области на 

2020-2022 годы; 

 Обеспечение пассажирскими перевозками межпоселенческого характера в му-

ниципальном районе Безенчукский Самарской области на 2017-2019 годы и 

период до 2030 года; 

 Создание условий для реализации мер, направленных на социальную и куль-

турную адаптацию мигрантов, профилактику межнациональных (межэтниче-

ских) конфликтов и обеспечение межнационального и межконфессионального 

согласия на 2021-2023 гг. и на период до 2030 года; 

 Улучшение использования муниципальной собственности и распоряжения зе-

мельными участками муниципального района Безенчукский Самарской области 

на 2021-2023 годы; 

 Развитие коммунальной инфраструктуры и совершенствование системы обра-

щения с отходами в муниципальном районе Безенчукский на 2021-2023 годы; 

 Обеспечение деятельности образовательных учреждений, за исключением фи-

нансового обеспечения образовательного процесса в муниципальном районе 

Безенчукский Самарской области на 2021-2023 гг.; 

 Автомобильные дороги общего пользования м.р. Безенчукский Самарской 

области на 2021-2023 годы; 

 Развитие строительства и газификации м.р. Безенчукский на 2021-

2023 гг.; 

 Поддержка социально ориентированных некоммерческих и общественных ини-

циатив в муниципальном районе Безенчукский Самарской области на 2022-

2024 годы и период до 2030 года; 

 Поддержка малого и среднего предпринимательства в муниципальном районе 

Безенчукский на 2022-2024 годы; 
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 Доступная среда в муниципальном районе Безенчукский Самарской области 

на 2022-2024 годы и период до 2030 года. 

1.2.4. Результаты анализа программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры Безенчукского района 

На основании Постановления Администрации муниципального района Безен-

чукский Самарской области от 29.03.2021 №324 утверждена муниципальная про-

грамма «Автомобильные дороги общего пользования муниципального района Бе-

зенчукский Самарской области на 2021-2023 годы». 

Паспорт муниципальной программы: 

Наименование программы: Муниципальная программа «Автомобильные дороги 

общего пользования муниципального района Безенчукский Самарской области» на 

2021-2023 годы» 

Цели программы: Содействие экономическому росту муниципального района, 

а также повышение уровня жизни населения за счет формирования сети автомо-

бильных дорог, соответствующей потребностями экономики и населения района. 

Задачи программы: 

 Формирование дорожной сети, способной удовлетворить возрастающий 

спрос на перевозки автомобильным транспортом; 

 Сокращение транспортных издержек при перевозке грузов и пассажиров 

автомобильным транспортом; 

 Развитие экономических и культурных связей между поселениями му-

ниципального района; 

 Обеспечение круглогодичного транспортного сообщения с населенными 

пунктами; 

 Сокращение числа дорожно-транспортных происшествий, снижение от-

рицательного воздействия на окружающую среду и обеспечение свое-

временного медицинского обслуживания в удаленных районах в ре-

зультате развития дорожной сети; 

 Развитие внутри поселка участков автомобильных дорог, являющихся 

продолжением автомобильных дорог местного пользования муниципаль-

ного значения муниципального района Безенчукский. 

Этапы и сроки реализации программы: 2021-2023 годы. 

Объемы финансирования Программы по источникам и срокам:  

Бюджетные и внебюджетные средства объем финансирования Программы из 

средств поселений муниципального района:  

На 2021-2023 годы – 54 312 934,56 рублей. 

2021 год – 54 312 934,56 рублей. 

2022 год – 0 рублей. 

2023 год – 0 рублей. 

Ожидаемые конечные результаты реализации Программы и показатели соци-

ально-экономической эффективности: 

 Повышение эффективности, качества обслуживания населения; 

 Сократится число погибших и раненых в ДТП; 

 Сократится смертность в районах бездорожья из-за своевременного 

оказания медицинской помощи. 

1.2.5. Результаты анализа материалов инженерных изысканий 

Работы, которые направлены на исследования технических, экономических 
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факторов ведения процесса строительства дорог, называют инженерно-геодези-

ческими изысканиями. Главная их задача – это поиск решений при проектиро-

вании, эксплуатации, строительстве. Безусловно, это касается и экономиче-

ской стороны вопроса тоже. Результаты изысканий могут быть использованы при 

составлении каких-либо схем развития дорог или при разработке конкретного 

рода документации. 

Виды изысканий: 

 инженерно-геологические, 

 инженерно-гидрометеорологические, 

 инженерно-геодезические. 

Главная цель данных видов – это грамотное обоснование выбора трассы, а 

также материалов, которые были использованы при строительстве. Также сюда 

можно отнести получение данных, которые в последствие помогут создать проект 

и определить – на каких условиях будет проводиться строительство, а затем 

и осуществляться эксплуатация. Работы подразумевают сбор, обобщение и анализ 

информации о разных условиях территории, о природной составляющей. При этом 

будут учитываться и старые данные, хранящиеся в архивах. В основном, такой 

подход требуется в инженерно-геологическом виде изысканий. 

Здесь не обойтись и без буровых работ, исследований грунта. В такие 

исследования входит состав, структура, физические и химические свойства. 

Анализируются и исследуются подземные воды, для этого проводят исследования, 

которые называются геофизическими. 

Гидрометеорологические изыскания нацелены на сбор информации касательно 

гидрологического режима отдельно взятого водного объекта. Здесь целью яв-

ляется защита дорог от осадков. Чтобы грамотно подойти к защите, требуется 

тщательное исследование болот, рек, оврагов, которые находятся возле дороги. 

Результатом любого вида изыскания будет отчет, который послужит основой для 

подготовки проектной документации. 

Инженерные и геодезические работы помогут сделать качественный ремонт 

дороги или построить новую линию для движения, которая будет успешно функ-

ционировать, поэтому пренебрегать этим этапом работы не стоит. Давайте от-

дельно рассмотрим автомобильные и железные дороги. 

Первое, что стоит отметить – инструменты, которыми строительство дорог 

производится. На второе место нужно поставить специалистов-строителей, ко-

торые работают с дорогой. От их ответственности и грамотного подхода зависит 

многое, в том числе и длительная эксплуатация дорог без ремонта. И, без-

условно, третьи лица, с которых нельзя снять ответственность, это геологи 

и геодезисты, то есть те люди, которые выполняют изыскания. Если за работу 

возьмется плохой специалист, мы сможем увидеть, как рушится мост или дорога 

сразу после постройки, поэтому важно знать инструкции для такого рода ра-

ботам и четко следовать им. 

Прежде чем проводить геодезические изыскания, стоит учесть устройство 

обочин, кюветов, проезжей части, а также откосов. Такие работы требуют много 

времени, потому что только детальное изучение всех нюансов способствует 

качественной эксплуатации будущей дороги. 

Рекомендуется Инженерные изыскания по задачам, решаемым в Безенчукском 

районе, - изучение природных условий и факторов техногенного воздействия в 

целях рационального и безопасного использования территорий и земельных 
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участков в их пределах, подготовки данных по обоснованию материалов, необ-

ходимых для территориального планирования, планировки территории и архитек-

турно-строительного проектирования. Инженерные изыскания являются этапом 

проектной подготовки ремонта. Выполняются для получения актуальных исходных 

данных и подготовки проектной документации, ремонта объектов транспортной 

инфраструктуры, для формирования государственного фонда материалов и ре-

зультатов инженерных изысканий, разработки и совершенствования информаци-

онных систем обеспечения градостроительной деятельности. 

Предварительное исследование особенностей местного грунта Безенчукского 

района позволяет принять своевременные меры по правильному ведению строи-

тельства фундаментного основания, что напрямую отражается на прочностных 

характеристиках дорожного полотна. Профессиональные инженерно-геологические 

изыскания обеспечивают проведение необходимого комплекса работ по опреде-

лению механических свойств грунта, для чего необходимо проведение полевых 

испытаний. Необходимые инженерные изыскания в Безенчукском районе должны 

включать в себя динамическое, статическое и буровое зондирование, что поз-

волит составить четкую картину геологической среды на месте масштабного 

строительства. Работы могут включать в себя дальнейший геотехнический кон-

троль процессов строительства, включая наблюдение за текущим состоянием 

прилегающей территории. 

Необходимость специализированных инженерных изысканий усиливается при 

строительстве уникальных объектов и сооружений с особо высоким уровнем от-

ветственности. Независимая экспертиза инженерных изысканий поможет устано-

вить степень качества выполненных работ, что позволит сделать объективные 

выводы о правомерности принятых технических решений. Достаточно высокая 

цена инженерных изысканий в Безенчукском районе отражает важность специа-

лизированных исследований. 

1.3. Оценка социально-экономической деятельности территории, включая  

деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность 

Оценка социально-экономической деятельности территории  

Безенчукского района Самарской области, включая деятельность в сфере 

транспорта, дорожную деятельность 

С целью определения потенциала Безенчукского района и выявления стра-

тегических направлений развития проведен анализ социально-экономического 

положения. По итогам анализа выделены сильные и слабые стороны, возможности, 

а также угрозы ухудшения социально-экономического положения района. 

Географическое положение и транспортное сообщение 

Сильные стороны: 

 выгодное транспортно-географическое положение; 

 территориальная приближенность Безенчукского района к областному 

центру; 

 административный центр района (п.г.т. Безенчук) – крупный желез-

нодорожный узел, через который проходит железнодорожная маги-

страль, связывающая центр России со Средней Азией и Сибирью; 

 на территории района проходят железные дороги Москва-Самара, Са-

мара-Саратов, Безенчук-Кинель; 

 в границах района осуществляется судоходство, имеется пристань 

Екатериновка; 
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 район входит в состав СамарскоТольяттинской агломерации; 

 по территории района проходит трубопроводный транспорт. 

Возможности: 

 получение агломерационных эффектов Самарско-Тольяттинской агломе-

рации; 

 выгодное транспортно-географическое положение и возможность судо-

ходства могут способствовать развитию туризма и торгово-экономи-

ческих отношений. 

Транспорт 

Сильные стороны: 

 полный охват транспортным сообщением территорий района; 

 автобусные маршруты сформированы с точки зрения социальной значи-

мости; 

 реализация муниципальной программы «Автомобильные дороги общего 

пользования муниципального района Безенчукский самарской области 

на 2018- 2020 годы». 

Слабые стороны: 

 перегруженность и низкая пропускная способность ряда автомобиль-

ных дорог; 

 увеличивается доля дорог, не отвечающих нормативным требованиям; 

 длительное время сохраняется высокий уровень аварийности на авто-

мобильных дорогах; 

 40% улично-дорожной сети имеет грунтовое покрытие; 

 низкий уровень удовлетворенности населения организацией транс-

портного обслуживания и качеством автомобильных дорог; 

 убыточность транспортных перевозок 

Возможности: 

 возможность беспрепятственного передвижения населения по террито-

рии района; 

 повышение качества транспортного обслуживания и автомобильных до-

рог; 

 возможность строительства новых автомобильных дорог, отвечающих 

современным требованиям безопасности, потребностям социума и эко-

номики. 

Угрозы: 

 в виду неудовлетворительного состояния автомобильных дорог воз-

растают риски дорожнотранспортных происшествий; 

 снижение инвестиционной и туристической привлекательности района. 

1.4. Оценка сети дорог и анализ показателей качества содержания дорог, 

анализ перспектив развития дорог на территории 

1.4.1. Оценка и анализ показателей качества содержания дорог 

Оценка и анализ показателей качества содержания дорог выполнены в про-

цессе сбора, изучения, заполнения базы данных ITSGIS, с последующим анализом 

исходных данных об объектах транспортной инфраструктуры; выполнены с помощью 
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специализированной мобильной лаборатории, содержащей спутниковую навигаци-

онную систему, систему видеонаблюдения и электронную карту Безенчукского 

района Самарской области. Видеосъемка обследуемой дороги осуществлялась 

цифровыми видеокамерами высокого разрешения 1920х1080 пикселей и частотой 

кадров 30 кадров в секунду с последующей возможностью панорамного просмотра 

результатов видеосъемки. Видеосъемка синхронизировалась с GPS/ГЛОНАСС ко-

ординатами и электронной картой Безенчукского района Самарской области. 

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения 

утвержден постановлением администрации Безенчукского района. 

В соответствии с техническим заданием необходимо обследовать дороги 

Безенчукского района. Перечень автомобильных дорог, по которым осуществля-

ется движение транспорта общего пользования, утверждается постановлением 

администрации Безенчукского района. 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования в м.р. Безенчук-

ский составляет 795,429 км, в том числе с твёрдым покрытием - 584,45 км 

(73,48 % к общей протяжённости автомобильных дорог общего пользования). 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования федерального значения 

в районе  - 12,5 км, регионального значения – 254,92 км, местного значения 

– 528,109 км. 

Дороги относятся к IV и V категории. 

Оценка и анализ показателей качества содержания дорог выполнены с по-

мощью специализированной мобильной лаборатории и приведены в дефектной ве-

домости в Приложении 6. 

На некоторых дорогах местного значения отсутствует асфальтовое покры-

тие. Дороги с асфальтовым покрытием требуют ремонта. 

С целью повышения безопасности дорожного движения в расчетный период 

до 2036 года требуется установка ТСОДД, предусмотренных проектом организации 

дорожного движения Безенчукского района. Также в ПОДД предусмотрена орга-

низация тротуаров и освещения. 

Измерение протяженности автомобильных дорог 

Измерение протяженности автодорог производилось с уточнением начальной 

и конечной точек с привязкой к местности и определением географических 

координат. С помощью спутниковой навигационной системы, системы видеонаблю-

дения и электронной карты Безенчукского района записывалась непрерывная 

модель обследуемых улиц (геовидеомаршрут движения автотранспортного сред-

ства на электронной карте). Записывалась конфигурация объектов транспортной 

инфраструктуры: объектов сервиса, перекрестков со сложной конфигурацией. 

Обследование автомобильных дорог 

В настоящее время полевые исследования являются самыми распространен-

ными видами получения исходных данных о характеристиках ТС. Они подразде-

ляются на активные и пассивные. При пассивном исследовании наблюдатель не 

вмешивается в процесс движения, т. е. получает характеристики существующего 

положения. На этом этапе применяются стационарные, передвижные или временные 

посты (обычно на перегонах или пересечениях), на которых исследователь фик-

сирует параметры транспортных потоков различными способами.  

На практике используются три основных пассивных способа сбора информа-

ции о транспортных потоках: ручной, полуавтоматический, автоматический.  

Ручной способ: сбор данных производится непосредственно учётчиками 
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транспорта, которые стоят на устраиваемых постах (стационарных или времен-

ных) в течение определенного времени суток и проводят замеры интенсивности 

транспортных потоков с различных направлений и размеры дорожных участков. 

Недостатками такого способа сбора данных является высокая трудоемкость, а 

в случаях крупномасштабных исследований и дороговизна. 

Полуавтоматический способ: сбор информации осуществляется с помощью 

специального видеооборудования, которое позволяет производить съемку на об-

следуемом участке, а обработка собранной информации производится вручную. 

При этом данные вносятся в специальный паспорт, то есть отсутствует этап 

ввода собранных данных в контрольную карту непосредственно на объекте. При 

реализации данного метода требуются дополнительные трудозатраты на обсчёт 

полученной в полевых условиях информации, при условии значительного сокра-

щения трудоёмкости за счет исключения, по сравнению с ручным способом, звена 

учётчиков транспорта.  

Автоматический способ: сбор данных по характеристикам транспортных по-

токов и транспортной сети заключается в сборе данных с детекторов учета 

транспорта в ITSGIS. Существует множество детекторов, которые разделяются 

на типы по принципу их действия: инфракрасные, объемные, индукционные, ра-

диолокационные и т. д. Главное преимущество в использовании детекторов учета 

заключается в том, что вся информация с них обрабатывается и вносится в 

базу данных в автоматическом режиме и не требует дополнительных временных 

затрат на обработку материалов.  

Обследование автомобильных дорог с определением качества дорог, харак-

теристик, местоположения и технического состояния элементов инженерного 

обустройства, дорожной обстановки: дорожные знаки, светофоры, пешеходные 

ограждения, искусственные дорожные неровности, пересечения с ж/д путями. 

Все данные по измерениям, местоположениям, параметрам и характеристикам 

занесены в соответствующие таблицы базы данных интеллектуальной транспорт-

ной геоинформационной системы «ITSGIS». Геовидеомаршрут системы «ITSGIS» 

обеспечивает подтверждение характеристик и технического состояния элементов 

дороги, обустройства и искусственных сооружений. Методология проведения ра-

боты в целом заключается в применении методов системного и ситуационного 

анализа, сбора, обобщения и систематизации данных, натурных наблюдений и 

транспортных обследований, методы аналогии и эвристические методы (эксперт-

ной оценки), использования стандартных математических методов и прикладных 

компьютерных программ, применяемых при решении задач в статистической по-

становке, методы оценки транспортной подвижности путем выявления латентных 

потребностей в передвижениях с комплексной дислокацией объектов транспорт-

ной инфраструктуры на интерактивной электронной карте в среде «ITSGIS». 

В разделах Пояснительной записки КСОДД подробно описаны результаты вы-

полненной оценки сети дорог, показатели качества содержания дорог, перспек-

тивы развития дорог на территории Безенчукского района Самарской области. 

1.4.2. Анализ перспектив развития дорог на территории 

Анализ перспектив развития дорог на территории Безенчукского района 

выполнен на исходных данных работ по ремонту. 

В связи с длительным сроком эксплуатации автомобильных дорог общего 

пользования, без проведения ремонта, увеличением интенсивности движения 

транспорта, износа дорожного покрытия, а также вследствие погодно—климати-

ческих условий, возникает необходимость в ежегодном проведении работ по 
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ремонту дорог с твердым типом покрытия и замене части грунтовых дорог на 

переходный тип покрытия. 

В 2022 году планируется провести работы объемом 10,458 км. на сумму, 

на сумму 17956,3 тыс. руб., в том числе: 

 в городском поселении Безенчук ремонт автодороги по ул. Быковского 

от ул. Чапаева до ул. Гагарина- 0,91 км. 

 в городском поселении Осинки, планируется ремонт автодороги с 

Преображенка, ул. Украинская -1,0 км. 

 в сельском поселении Натальино, ремонт автодороги по  ул. Цен-

тральная -0,5 км. 

 на ж.д. станции Звезда, ремонт автодорог по ул. Советская, Дачная, 

Мелиораторов – 0,55 км. 

 в сельском поселении Переволоки ремонт дорог в с. Переволоки по 

ул. Центральная, Школьная, Средняя, пер. Озерный – 1,8 км. 

 в сельском поселении Купино ремонт улично-дорожной сети в с . 

Никольское, ул. Садовая -0,3 км. 

 в сельском поселении Прибой ремонт автодороги по ул. Центральная 

-0,8 км. 

 в сельском поселении Преполовенка ремонт автодороги ст. Мыльная 

по ул. Полевая -1,0 км. 

 в сельском поселении Екатериновка ремонт автодорог в с. Кануевка, 

по ул. Рабочая- 0,875 км., с Александровка по ул. Рабочая -0,8 

км. 

 в сельском поселении Ольгино ремонт автодороги по ул. Садовая – 

0,3 км., в с. Макарьевка по ул. Фермерская, ул. Мира -0,15 км. 

 в сельском поселении Песочное ремонт автодороги по ул. Централь-

ная- 0,7 км. 

1.5. Оценка существующей организации движения 

Оценка существующей организации движения, включая организацию движения 

транспортных средств общего пользования, организация движения грузовых 

транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов 

Выполнен сбор, анализ и оценка существующей информации о КСОДД, выпол-

нена комплексная визуализация объектов транспортной инфраструктуры на те-

матических слоях интеллектуальной транспортной геоинформационной системы 

ITSGIS, комплексно с дислокацией ТСОДД, автомобильных дорог, тротуаров, 

велопарковок. Результаты представлены в разделах 3, 4 Пояснительной записки 

и в т. 3 Ведомостей объектов транспортной инфраструктуры. 

В рамках подготовки разработки КСОДД выполнена оценка существующей ор-

ганизации движения, обзор документов территориального планирования, вклю-

чающих мероприятия, планируемые к реализации на территории Безенчукского 

района Самарской области.  

На первом этапе происходило создание тематических слоев интерактивной 

электронной карты с автоматическим вычислением площади полигональных объ-

ектов (дороги, парковки, остановки и т.д.), с автоматической геопривязкой 

объектов к координатам:  

 базовые элементы дорожной сети: границы районов, границы населенных 

пунктов, подписи населенных пунктов, растительность, землепользование, 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

51  

гидрография, подписи гидрографии, железные дороги, мосты, дороги, под-

писи дорог, внутриквартальные дороги, тротуары, пешеходные дорожки, 

строения, изображения – космические снимки;  

 элементы дорог: паспорт дороги, тип дорожного покрытия, вид автодороги, 

бордюрный камень, дорожные ремонты, железнодорожные переезды, заездные 

карманы, посадочные площадки, парковки; 

 технические средства организации дорожного движения: дорожные знаки, 

светофоры, дорожная разметка, опоры, освещение, пешеходные и транспорт-

ные ограждения, искусственные дорожные неровности, камеры видеонаблю-

дения;  

 маршруты: маршруты движения общественного транспорта, геовидеомаршруты, 

велодорожки, велопарковки, школьные маршруты;  

 геообъекты дорог: остановки общественного транспорта, реклама, автоза-

правочные станции, станции технического обслуживания, автостанции; 

 безопасность дорожного движения: интенсивность транспортных потоков, 

дорожно-транспортные происшествия; 

 граф транспортной сети: участок транспортной сети (перекресток, перегон 

и т.д.), узел графа, дуга графа. 

1.5.1. Организация движения ТС общего пользования 

Автомобильный транспорт 

Транспортная система Безенчукского района представлена автомобильным 

транспортом и сетью автомобильных путей сообщения. На территории функцио-

нирует автобусное сообщение. Все важнейшие направления по трудовым и куль-

турно-бытовым связям обслуживаются автобусными маршрутами городского 

транспорта. 

Передвижение по территории Безенчукского района осуществляется с ис-

пользованием личного транспорта либо в пешем порядке. Осуществляется регу-

лярное междугородное автобусное сообщение в соответствии с расписанием.  

Маршруты движения общественного транспорта представлены в Приложении 3. 

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания 

населения Безенчукского района, без которого невозможно нормальное функци-

онирование населения. Он призван удовлетворять потребности населения в пе-

редвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. 

Основным пассажирским общественным транспортом является автобус. 

Основные проблемы автобусного сообщения:  

 не все населенные пункты имеют регулированное автобусное сообщение 

непрямолинейность маршрутной сети; 

 отсутствие или неудовлетворительное состояние автобусных павильонов; 

 неудовлетворительное состояние дорожной сети. 

Железнодорожный транспорт 

Административный центр района – посёлок городского типа Безенчук, яв-

ляется крупным железнодорожным узлом, через который с запада на восток 

проходит железная дорога Москва-Самара, с севера – на юг Самара-Саратов. 

Железнодорожный транспорт общего пользования является важнейшей состав-

ляющей транспортной системы Самарской области. 

Общая протяженность железнодорожных путей общего пользования– 1,1 тыс. 

км. Через область проходят железнодорожные магистрали, связывающие Центр 

России с Уралом, Сибирью и Дальним Востоком и Север с южными районами 
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страны. Основными железнодорожными путями, связывающими Самарскую область 

с соседними регионами: Самара-Пермь, Самара-Котлас-Сыктывкар, Самара-Ко-

строма-Вологда, Самара-Котельнич-Нижний Новгород, Самара-Ижевск-Казань, 

Яранск-Йошкар-Ола. Железнодорожная сеть на территории области охватывает 18 

районов из 40 (включая Безенчукский район). 

  

Рисунок. Железнодорожная станция «Безенчук» 

Пригородные пассажирские перевозки занимают особое место в работе же-

лезнодорожного транспорта Самарской области. Они имеют высокое социально-

экономическое значение в жизни общества, удовлетворяя потребность граждан 

в перемещениях по служебным надобностям, к местам учебы и отдыха. 

 

Рисунок. Железнодорожный вокзал Безенчук 

Спрос на перевозки формируется благодаря доступности данного вида 

Железнодорожная 

станция 
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транспорта, его ориентированности на малоимущие слои населения, значитель-

ную долю которых составляют пенсионеры, студенты, другие категории граждан, 

имеющие льготы федерального и регионального уровней. 

В настоящее время на территории Самарской области услуги по перевозке 

пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном со-

общении оказываются тремя пригородными пассажирскими компаниями: открытое 

акционерное общество «Волго-Вятская пригородная пассажирская компания», от-

крытое акционерное общество «Содружество», открытое акционерное общество 

«Северная пригородная пассажирская компания». 

Воздушный транспорт 

В Безенчукском районе Самарской области аэропорты отсутствуют. Ближай-

ший аэропорт к Безенчукскому району – Международный аэропорт Самара Курумоч 

имени С. П. Королева. 

 

Рисунок. Расстояние от Безенчукского района  

до Международного аэропорта Курумоч 

Бывший военный Аэродром Безенчук (на данный момент недействующий) — 

военный аэродром в Безенчукском районе Самарской области. Расположен на 

юго-западной окраине одноимённого поселения, в 55 км юго-западнее города 

Самара. 

 

Рисунок. Бывший военный Аэродром Безенчук 

1.5.2. Организация движения грузовых транспортных средств 

По территории Безенчукского района проходит автодорога федерального 

значения Р-229 Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград и автомобильные дороги ре-

гионального и межмуниципального значения Самарской области 36К-070 36Р-069-
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Осинки-Безенчук, 36К-071 Осинки-Приволжье, 36Н-072 Безенчук-Александровка-

Верхнепечерское, 36Н-097 Никольское-Купино-Толстовка-Звезда. 

Связь с областным центром осуществляется по автомобильной дороге и по 

железной дороге через железнодорожные станции «Безенчук», «Звезда», «Во-

сток», «Майтуга», «Башкирское», «Мыльная», «1004 км». 

Целями и задачами мероприятий по организации движения грузового транс-

порта на территории Безенчукского района Самарской области является обес-

печение защиты жителей, проживающих в районах, наиболее чувствительных к 

экологическому загрязнению и сверхнормативному шумовому воздействию, обес-

печение безопасности движения всех участников, а также упорядочивание гру-

зовой логистики в районе. Для достижения целей повышения БДД, снижения 

экологического загрязнения целесообразным является организация грузового 

каркаса на территории Безенчукского района. 

В рамках грузового каркаса определены участки УДС, по которым будет 

разрешено свободное движение грузовых транспортных средств разрешенной мак-

симальной массой более 3,5 тонн (грузовой каркас). На участках УДС, не 

вошедших в грузовой каркас движение грузового транспорта запрещено. Введение 

грузового каркаса на территории осуществлено посредством установки дорожных 

знаков 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено», согласованных с РЭГ 

ГИБДД МО МВД России «Безенчукский» Безенчукского района Самарской области. 

Дорожный знак 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено» запрещает дви-

жение грузовых транспортных средств, тракторов, самоходных машин и составных 

ТС с массой более 3,5 т. 

 

Рисунок. Дислокация дорожных знаков 3.4 «Движение грузовых  

автомобилей запрещено» на ул. Советская  

с заполнением информации в базу данных 

В соответствии с ПДД РФ, утвержденными постановлением Правительства 

Российской Федерации от 23.10.1993 № 1090, дорожный знак 3.4 «Движение 

грузовых автомобилей запрещено» не запрещает движение грузовых автомобилей, 

предназначенных для перевозки людей, транспортных средств организаций фе-

деральной почтовой связи, имеющих на боковой поверхности белую диагональную 
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полосу на синем фоне, а также грузовых автомобилей без прицепа с разрешенной 

максимальной массой не более 26 тонн, которые обслуживают предприятия, нахо-

дящиеся в обозначенной зоне. В этих случаях транспортные средства должны 

въезжать в обозначенную зону и выезжать из нее на ближайшем к месту назна-

чения перекрестке. 

Введение грузового каркаса не ограничит транспортную доступность участ-

ков УДС, не включенных в грузовой каркас, а только запретит транзитное 

движение грузового транспорта по указанным участкам и запретит проезд гру-

зового транспорта в жилых зонах и зонах жилой застройки, что повысит уровень 

безопасности в Безенчукском районе.  

Администрирование грузового каркаса необходимо проводить с помощью ин-

спекторов ГИБДД, в частности осуществлять проверку грузовых автомобилей, 

въезжающих на улицы вне грузового каркаса.  

Организация движения транспортных средств: пропуска грузовых транспорт-

ных средств, включая предложения по дислокации дорожных знаков 3.4 «Движение 

грузовых автомобилей запрещено», осуществляющих перевозку опасных, крупно-

габаритных и тяжеловесных грузов выполнена в виде дислокации соответствующих 

дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками 

в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации. 

В процессе исследования определены дороги, на которых запрещено движе-

ние грузовых автомобилей. В процессе подсчета интенсивности транспортных 

потоков выполнен подсчет интенсивности с детализацией грузового транспорта 

от 2т до 14т и более (данные указаны в Приложении 4). 

Ограничение движения грузовых автомобилей введено на улицах: 

 ул. Кирова/ ул. Советская 

 ул. Мамистова/ ул. Советская 

 ул. Нефтяников. 17 

 ул. Нефтянников/ ул.Советская 

 ул. Советская / ул. Луговцева 

 ул. Советская 45/28 

 ул. Советская. 105 

 ул. Советская. 166 

 ул. Советская. 33 

 ул. Советская. 34/17 

 ул. Советская. 48 

 ул. Советская. 54 

 ул. Фрунзе/ ул. Советская 

Таблица. Количество знаков 3.4 «Движение грузовым автомобилям запрещено» 

Установлено 6 

На стойке (независимая опора) 4 

На растяжке 0 

На световой опоре 2 

На кронштейне 0 

Требуется 16 

На стойке (независимая опора) 13 

На растяжке 0 

На световой опоре 1 

На кронштейне 2 

Демонтировано 0 

На стойке (независимая опора)  

На световой опоре  

На кронштейне  
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1.5.3. Организация движения пешеходов 

Обследование существующей организации дорожного движения для разработки 

комплексной схемы Безенчукского района включило учет необходимых мер:  

 устройство тротуаров на улицах и пешеходных дорожек вдоль автомобильных 

дорог достаточной ширины в соответствии с потоком людей и содержание 

их в исправном состоянии;  

 устранение всяких помех для движения потока пешеходов (ликвидация тор-

говых точек на тротуарах, рациональное размещение телефонных будок);  

 применение ограждений, предотвращающих внезапный для водителей выход 

пешеходов на проезжую часть;  

 выделение дополнительной полосы на проезжей части для движения пешехо-

дов при недостаточной ширине тротуаров;  

 устройство ограждений, предотвращающих выезд автомобилей на пешеходные 

пути в наиболее опасных местах (высокий борт, колесоотбойный брус);  

 наглядное информирование пешеходов (указатели) об имеющихся пешеходных 

путях. 

К основным факторам, определяющим причины высокого уровня аварийности 

с участием пешеходов в Безенчукском районе относятся: 

 отсутствие эффективных механизмов реализации государственной политики, 

механизмов финансирования и стимулирования деятельности по повышению 

безопасности дорожного движения (далее – БДД) на областном и муници-

пальном уровнях; 

 массовое пренебрежение требованиями БДД со стороны участников ДД, не-

достаточное информирование общества о соответствующих мероприятиях и 

недостаточное понимание, и поддержка соответствующих мероприятий, от-

сутствие должной ответственности у руководителей всех уровней; 

 низкое качество подготовки водителей, приводящее к ошибкам в управлении 

транспортными средствами и оценке дорожной обстановки, их неудовлетво-

рительная дисциплина, невнимательность и небрежность; 

 недостатки технического обеспечения мероприятий по БДД, в первую оче-

редь, несоответствие современным требованиям технического уровня до-

рожных хозяйств, транспортных средств, средств организации дорожного 

движения, отставание в системах связи, приводящие к несвоевременному 

обнаружению ДТП и оказанию первой помощи пострадавшим. 

В целях стабилизации дорожно-транспортной обстановки с участием пеше-

ходов, повышения их уровня безопасности, особенно в местах расположения 

школьных и дошкольных образовательных учреждений, а также укрепления пра-

вопорядка на дорогах и профилактики нарушений ПДД с участием пешеходов на 

территории Безенчукского района проводятся дополнительные мероприятия, 

направленные на профилактику аварийности с участием пешеходов. 

В Безенчукском районе подземные и надземные пешеходные переходы отсут-

ствуют. Нерегулируемые переходы наиболее распространенные. Смысл их орга-

низации заключается в дислокации мест, где рекомендуется пешеходам пересе-

кать проезжую часть, и состоит в том, чтобы исключить хаотическое движение 

пешеходов через проезжую часть и направить их в те места, где имеются 

удовлетворительные условия видимости. Немалую роль в безопасности дорожного 

движения играют, как существующие пешеходные переходы, так и места, где 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

57  

чаще всего пешеходы переходят проезжую часть. И зачастую отсутствуют пеше-

ходные ограждения и тротуары вдоль улично-дорожной сети. В таких случаях 

проводят следующие мероприятия:  

 установка знаков 5.19.1 (5.19.2) «Пешеходный переход» на флуоресцентной 

основе;  

 обустройство пешеходного перехода совместно с искусственной неровностью;  

 обустройство тротуаров;  

 устройство пешеходного ограждения.  

Мероприятия по совершенствованию условий пешеходного движения представ-

лены в базе данных ITSGIS, отображаются на тематических слоях комплексной 

схемы организации дорожного движения. Предложены новые тротуары, пешеходные 

и велосипедные дорожки, к ним выставлены соответствующие дорожные знаки 

5.19.1, 5.19.2 «Пешеходный переход», пешеходные ограждения. Все новые объ-

екты транспортной инфраструктуры имеют статус: «Требуется».  

Планируемые дорожные знаки имеют подпись зеленым цветом, тротуары, 

освещение, пешеходные ограждения имеют голубой оттенок в отображении услов-

ных обозначений при визуализации объектов на карте. В настоящее время на 

территории Безенчукского района Самарской области имеются улицы, на которых 

расположены пешеходные дорожки, перечень которых представлен томе 2 и 3.  

Выполнен анализ и дислокация существующих и требуемых ТСОДД на элек-

тронной карте в ITSGIS на исследуемых участках улично-дорожной сети. В базе 

данных ITSGIS занесены данные по ТСОДД с учетом статусов (существует – 

установлен, требуется, демонтировать). Данные из базы данных приведены в 

томе 2 и 3. В таблице приведен пример дорожных знаков 5.19.1, 5.19.2 «Пе-

шеходный переход», записанных в базе данных и распечатанных в томе 2 и 3, 

с учётом статуса и опоры, на которой они расположены.  

Передвижения пешеходов не на всех улицах Безенчукского района отвечают 

параметрам, предусмотренными нормативными документами. На многих местных 

улицах отсутствуют организованные пешеходные переходы, в том числе и в 

разных уровнях. Ширина существующих тротуаров не везде соответствует интен-

сивности движения пешеходов, на некоторых улицах они отсутствуют. 

Таблица. Количество знаков 5.19.1 (5.19.2) «Пешеходный переход» 

Итого  347 

Дорожных знаков всего установлено 82 

 Пешеходный переход 5.19.1 45 

 Пешеходный переход 5.19.2 37 

Дорожных знаков всего требуется 198 

 Пешеходный переход 5.19.1 99 

 Пешеходный переход 5.19.2 99 

Дорожных знаков всего демонтировать 67 

 Пешеходный переход 5.19.1 32 

 Пешеходный переход 5.19.2 35 

Дорожных знаков всего временных 0 
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Рисунок. Дислокация тротуаров, дорожных знаков, разметки, ограждений, 

освещения на комплексных тематических слоях на пешеходных переходах 

1.5.4. Организация движения велосипедистов 

Велосипедное движение является наиболее эффективными и перспективным 

видом транспорта в виду его малозатратности, полезности для здоровья, от-

сутствия вредного влияния на окружающую среду. Организация велосипедных 

маршрутов создает безопасную среду для велосипедных передвижений, что в 

свою очередь делает населенный пункт более удобным и комфортным для жителей. 

Для оптимальной организации велотранспортной инфраструктуры необходимо 

устройство: велополос или велодорожек, велопарковок, технических средств, 

повышающих удобство движения велосипедистов.  

На сегодняшний день велотранспортная инфраструктура в Безенчукском рай-

оне не развита. Движение велосипедистов не упорядоченно. Большинство поездок 

на велосипеде по населенным пунктам производится с конкретной целью: посе-

щение магазина, офиса, поездка на работу, учёбу. 

В зависимости от назначения велопарковки, велосипеды могут храниться 

на ней кратковременно (от нескольких минут до часа) либо длительно (от 

нескольких часов до суток и более). К конструкции и размещению этих различ-

ных категорий парковок выдвигаются различные требования. 

Парковки для кратковременного хранения следует обустраивать для посе-

тителей магазинов, рынков, офисов, государственных учреждений и т.д. Опти-

мальное размещение парковки — как можно ближе к входу в здание. Если на 

один объект приходится несколько зданий или несколько входов для посетите-

лей, рекомендуется рассредоточить парковочные места так, чтобы они обслу-

живали все входы. Рекомендуется размещать парковочные места на виду, как в 

целях безопасности, так и для облегчения поиска парковки посетителями. 

Парковки длительного хранения велосипедов следует предусматривать для 

работников предприятий и организаций, студентов и преподавателей учебных 

заведений. Такие парковки предъявляют повышенные требования к защищенности. 

Предпочтительно устраивать их в местах, скрытых от глаз случайных прохожих. 

Желательно наличие видеонаблюдения либо наблюдения охраны предприятия, 

Тротуар 

Освещение 

Пешеходный 

переход 

Дорожные 

знаки 
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наличие навеса и ограждения. Размещение парковки для велосипедов сотрудников 

на внутренней территории предприятия с ограниченным доступом, практически 

полностью снимает вопрос ее безопасности. Велопарковки хранения могут обу-

страиваться централизованно для нескольких небольших предприятий или зданий 

одного предприятия. 

Не рекомендуется размещать велопарковки в визуально изолированных ме-

стах, где они и припаркованные велосипеды могут стать объектом краж или 

хулиганских действий. Кроме того, велопарковки не должны мешать движению 

пешеходов, инвалидов-колясочников и автомобилей. Необходимо исключить риск 

повреждения припаркованных велосипедов маневрирующими автомобилями. 

Парковочные стойки должны удовлетворять следующим требованиям: 

 удерживать велосипед за раму в вертикальном положении минимум в двух 

точках; 

 не позволять рулю поворачиваться; 

 допускать возможность прикрепления рамы, одного или двух колёс замком 

(замками). 

 

Рисунок. Дислокация планируемой велодорожки 

Старые конструкции парковочных стоек, которые удерживают только колесо, 

не рекомендуются для использования, поскольку: 

 велосипедные колеса не рассчитаны на боковую нагрузку и случайный толчок 

вызовет их деформацию или повреждение; 

 такая конструкция не гарантирует приемлемый уровень защиты от кражи, 

поскольку прикрепление к ним колёс и рамы вызывает затруднения. 

Стойки должны быть изготовлены и закреплены таким образом, чтобы их 

было невозможно разрушить или демонтировать с помощью общеупотребительных 

ручных инструментов. Самая простая и технологичная конструкция парковочной 

стойки, которая соответствует всем названным условиям – арка, т.е. труба, 

изогнутая в виде перевёрнутой буквы “U”. У одной такой стойки, параллельно 

её плоскости, могут быть припаркованы два велосипеда. 

Велодорожка 

планируемая 

Велодорожка 

планируемая 
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Роль Администрации Безенчукского района в данном случае – поощрение 

строительства таких стоянок частными компаниями, а также принятие регламен-

тирующих документов, обязывающих ряд предприятий и организаций - таких как 

промышленные предприятия, лицеи, торговые центры - обустраивать велосипед-

ные парковки. Отличие «корпоративных стоянок» от «бесплатных» в том, что 

первые находятся на балансе предприятий и организаций, а вторые – на балансе 

района. 

По результатам опроса населения района показали, что у значительной 

части имеется велосипедный транспорт, и они активно им пользуются.  

Перечень номенклатурных объектов инфраструктуры, при которых целесооб-

разно обустроить велопарковки: 

 Государственные учреждения  

 здания муниципальных органов власти  

 офисы служб социальной защиты  

 полиция, суд  

 Транспортные объекты  

 автовокзал  

 железнодорожный вокзал  

 Места приложения труда  

 промышленные предприятия и склады  

 административные здания  

 офисы банков  

 Образовательные учреждения  

 школы  

 профессиональные учебные заведения  

 школы искусств  

 Предприятия обслуживания граждан и торговли  

 супермаркеты и магазины  

 рынки  

 заведения общественного питания  

 рестораны и бары  

 Общественные учреждения  

 дворец культуры  

 поликлиники, больницы, оздоровительные центры и аптеки  

 отделение почты России  

 библиотека  

 музей  

 парк  

 иные культурные заведения  

 Жилье: многоквартирные жилые дома. 
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1.6. Оценка организации парковочного пространства 

Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров 

размещения парковок: вид парковок, количество парковочных мест,  

их назначение, обеспеченность, заполняемость 

1.6.1. Виды парковок 

Автомобильный парк муниципального образования Безенчукский район пре-

имущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам, 

содержит пассажирские ТС. Отмечается рост транспортных средств и уровня 

автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на 

придомовых территориях и в незначительной степени, вдоль дорог общего поль-

зования. На всех парковках должны быть предусмотрены места для инвалидов, 

в соответствии с действующим законодательством. 

Реестр парковок общего пользования представляет собой информационный 

ресурс в ITSGIS, содержащий сведения о парковках общего пользования, рас-

положенных на территории Безенчукского района. Ведение реестра парковок 

общего пользования осуществляется на электронной карте, в базе данных. 

 

Рисунок. Дислокация парковок с дислокацией соответствующих  

дорожных знаков, разметки  

Выполнен сбор и анализ существующей информации о парковках, выполнена 

визуализация парковочных пространств на соответствующих тематических слоях 

интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS, комплексно 

с дислокацией ТСОДД. В базе данных ITSGIS занесены данные по парковкам с 

нанесением разметки и дислокацией дорожных знаков. Результаты представлены 

в разделе 2, 3 Пояснительной записки. 

1.6.2. Назначение парковочных мест 

Парковочные места имеют статус обыкновенного парковочного места и ин-

валидного места. На уличных и внеуличных стоянках (парковках) машино-место 

для ТС инвалида обозначаются дорожным знаком 6.4 «Место стоянки» совместно 

со знаком дополнительной информации 8.17 «Инвалиды». При наличии нескольких 

Знак 6.4 

«Парковка» 

Парковка 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

62  

машино-мест дополнительно применяют таблички 8.2.2–8.2.6, указывающие зону 

действия знаков 6.4, 8.17. На парковках установлены соответствующие дорожные 

знаки, прорисована необходимая разметка, в том числе и точечная, с конкре-

тизацией места для инвалидов. 

При наличии нескольких машино-мест дополнительно применяют таблички 

8.2.2–8.2.6, указывающие зону действия знака 6.4 совместно с табличкой 8.17. 

На парковках установлены соответствующие дорожные знаки, прорисована необ-

ходимая разметка с конкретизацией места для инвалидов. 

На всех стоянках (парковках) общего пользования около или в объеме 

жилых, общественных (в том числе объектов физкультурно-спортивного назна-

чения, культуры и др.) и производственных зданий, зданий инженерной и транс-

портной инфраструктуры, а также у зон рекреации следует выделять не менее 

10% машино-мест (но не менее одного места) для людей с инвалид-ностью, 

включая число специализированных машино-мест для транспортных средств ин-

валидов, в том числе передвигающихся на креслах-колясках, определять рас-

четом, при числе мест от общего числа: 

 до 100 включительно - 5%, но не менее одного места; 

 от 101 до 200 включительно - 5 мест и дополнительно 3% числа мест 

свыше 100; 

 от 201 до 500 включительно - 8 мест и дополнительно 2% числа мест 

свыше 200; 

 501 и более - 14 мест и дополнительно 1% числа мест свыше 500. 

Ведение реестра парковок с учетом парковочных мест для инвалидов, рас-

положенных на автодорогах общего пользования местного значения, осуществ-

ляется на электронной карте, в базе данных. Выполнен сбор и анализ суще-

ствующей информации о парковках, выполнена визуализация парковочных про-

странств на соответствующих тематических слоях интеллектуальной транспорт-

ной геоинформационной системы ITSGIS, комплексно с дислокацией ТСОДД. 

В базе данных ITSGIS занесены данные по парковкам с нанесением разметки 

и дислокацией дорожных знаков, касательно парковочных мест для инвалидов. 

Результаты представлены в разделе 2, 3 Пояснительной записки. 

 

Рисунок. Дислокация парковочных мест для инвалидов на парковке 

Парковка для 

инвалидов 

Парковка 
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Каждое специализированное машино-место для транспортного средства ин-

валида должно быть обозначено дорожной разметкой по ГОСТ Р 51256 и, кроме 

того, на земельном участке здания - дорожными знаками по ГОСТ Р 52289 и 

ГОСТ Р 52290, внутри зданий - знаком доступности, выполняемым на вертикаль-

ной поверхности (стене, стойке и т.п.) за габаритами прохожей части пеше-

ходных путей на высоте от 1,5 до 2,0 м, в иных случаях - на высоте 2,1 м до 

нижнего края знака. 

Габариты специализированного места для стоянки (парковки) транспортных 

средств инвалида на кресле-коляске следует предусматривать размерами 

6,0х3,6 м, что дает возможность создать безопасную зону сбоку и сзади ма-

шины. В случае расположения парковочного места вдоль проезжей части его 

длина должна составлять 6,8 м. 

Ведение реестра парковок с учетом парковочных мест для инвалидов, рас-

положенных на автодорогах общего пользования местного значения, осуществ-

ляется на электронной карте, в базе данных. Выполнен сбор и анализ суще-

ствующей информации о парковках, выполнена визуализация парковочных про-

странств на соответствующих тематических слоях интеллектуальной транспорт-

ной геоинформационной системы ITSGIS, комплексно с дислокацией ТСОДД. 

1.6.3. Обеспеченность парковочными местами 

Обеспеченность парковками в Безенчукском районе оценивается как нор-

мальная. Большую часть жилого фонда составляет сектор индивидуальной мало-

этажной застройки. Двор каждого такого дома имеет приусадебную территорию 

с местом для парковки или хранения личного транспорта. Дворы жилого фонда 

района, имеют внутридворовые парковочные карманы, позволяющие парковать 

личный транспорт, что позволяет избежать стихийного образования стояночных 

площадок на свободных от застроек территориях. В решении задач комплексного 

развития транспортной инфраструктуры рассмотрены вопросы дислокации парко-

вок вдоль улично-дорожной сети и в придомовых территориях.  

В настоящее время на территории Безенчукского района Самарской области 

не наблюдается дефицит мест хранения автомобильного транспорта. 

1.6.4. Заполняемость парковочных мест 

Парковка в Безенчукском районе не является проблемой для автовладель-

цев. Мест для стоянки автомобилей вполне достаточно. Заполняемость парко-

вочных мест 50%–60% в рабочее время. 

1.7. Эксплуатационное состояние ТСОДД 

Выполнен сбор и анализ существующей информации о дислокации, эксплуа-

тационном состоянии, обслуживании ТСОДД. Согласно ГОСТ Р 52289-2019 под 

ТСОДД понимается: дорожный знак, разметка, светофор, дорожное ограждение и 

направляющее устройство.  

Согласно этому документу, знаки, устанавливаемые на дороге (в соответ-

ствии с утвержденным проектом организации дорожного движения), должны со-

ответствовать ГОСТ Р 52290-2004, а в процессе эксплуатации – отвечать тре-

бованиям ГОСТ Р 50597-2017. Опоры дорожных знаков должны соответствовать 

ГОСТ 32948-2014. 

Дорожные знаки, установленные на улично-дорожной сети г. Ковров, нахо-

дятся в удовлетворительном состоянии. При этом большинство знаков выполнено 

на плёнке типа Б, их следует заменить знаками на светоотражающей плёнке. 
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Нанесение дорожной разметки регламентируется ГОСТ Р 51256-2018, в про-

цессе эксплуатации дорожная разметка должна соответствовать также требова-

ниям ГОСТ 33220-2015 и ГОСТ 50597-2017. 

Дорожная разметка нанесена на автомобильных дорогах общего пользования 

местного значения, по которым осуществляется движение общественного транс-

порта.  

Правила установки ограждений отражены в ГОСТ Р 52289-2004, требования 

к ним в ГОСТ 33128-2014, а в процессе эксплуатации в ГОСТ Р 50597-2017. 

Согласно этим документам, на улично-дорожной сети необходима до-установка 

пешеходных ограждений вблизи регулируемых пешеходных переходов. 

Исследование ТСОДД проводилось путём проезда дорожной лаборатории по 

УДС Безенчукского района с записью видео, имеющего привязку к географическим 

координатам. 

Дорожные знаки 

Согласно ГОСТ Р 52290-2004 лицевая поверхность знака не должна иметь 

загрязнений, затрудняющих распознавание его символов и надписей, а также 

знак не должен содержать дефектов (утрата знака, нарушение целостности и 

изменения светотехнических характеристик, изменения положения знака). 

Состояние дорожных знаков в Безенчукском районе находится в тесной 

корреляции с состоянием дорог. Если на автомобильных дорогах регионального 

значения 36 ОП РЗ 36К-273 и 36 ОП РЗ 36К-851 вблизи населенных пунктов 

состояние дорожных знаков хорошее, то на большинстве других знаки находятся 

в неудовлетворительном состоянии. Однако наибольшую проблему вызывает от-

сутствие необходимых дорожных знаков, предусмотренных проектами организации 

дорожного движения. Дорожным знакам, расположенным на автомобильных дорогах 

Безенчукского района присущи: существенный износ как знака, так и стойки 

(ржавчина), деформация. 

Помимо износа регулярно наблюдаются следующие нарушения требований к 

установке знаков: 

- высота установки дорожных знаков не соответствует п. 5.1.8 ГОСТ Р 

52289-2019, согласно которому расстояние от нижнего края знака до поверх-

ности дорожного покрытия (высота установки) должно быть от 2,0 до 4,0 м 

- дорожные знаки 5.19.1, 5.19.2 «Пешеходный переход» и 1.23 «Дети» 

выполнены не на щитах со световозвращающей флуоресцентной пленкой жёлто-

зелёного цвета. 

Дорожная разметка 

На дорожную разметку действует ГОСТ Р 51256-2018. В данном документе 

отмечается, что в процессе эксплуатации дорожная разметка должна соответ-

ствовать также требованиям ГОСТ 33220-2015 и ГОСТ 50597-2017. 

По аналогии с дорогами и дорожными знаками, дорожная разметка присут-

ствует на автомобильных дорогах регионального значения. На автомобильных 

дорогах местного значения, которые в большинстве своем относятся к V тех-

нической категории, дорожная разметка отсутствует. 

В ближайшей перспективе необходима разработка и актуализация проектов 

организации дорожного движения на все дороги Безенчукского муниципального 

района Самарской области и приведение ТСОДД в соответствие действующим стан-

дартам в области организации дорожного движения. 
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1.8. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации 

Выполнен сбор и анализ существующей информации о составе парка транс-

портных средств и уровне автомобилизации, рассчитана интенсивность транс-

портных и пешеходных потоков в часовом, суточном и среднегодовом вариантах 

(см. Приложение 3). Виды общественного транспорта в Безенчукском районе – 

автобусы, маршрутки и электрички.  

1.9. Оценка и анализ параметров  

Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров 

эффективности организации дорожного движения 

1.9.1. Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение 

1.9.1.1. Интенсивность дорожного движения 

Выполнен сбор и анализ существующей информации о составе транспортных 

потоков, включая транспортные средства общественного движения, рассчитана 

интенсивность транспортных, пешеходных и пассажиропотоков, включая транс-

портные средства общественного движения, в часовом, суточном и среднегодовом 

вариантах (см. Приложение). Выполнен анализ интенсивности транспортных по-

токов на основных транспортных узлах. Проведение обследования интенсивности 

и состава транспортных потоков проводилось в утренние и вечерние часы пик 

с 7:00 до 9:30 и с 18:30 до 20:30 в рабочее время ноябре 2021 года, в 

понедельник, во вторник, и пятницу. В понедельник интенсивность транспортных 

потоков наиболее высокая. В пятницу интенсивность транспортных потоков ока-

зались ниже, примерно на 13,7%. 

При обработке данных интенсивности транспортных потоков были пересчи-

таны в часовые пиковые интенсивности транспортных потоков, выраженные в 

приведенных единицах в час пик с учетом коэффициентов приведения (см. таб-

лицу). Для каждого перекрестка построен граф, дуги которого декларируют 

движение транспортных средств по направлениям: направо, прямо, налево. 

1.9.1.2. Состав транспортных средств 

Выполнен сбор и анализ существующей информации о составе транспортных 

потоков, включая легковые транспортные средства (с учетом автопоездов), 

грузовые транспортные средства с учетом перевозимых грузов от 2 т до 14 т 

и более, транспортные средства общественного движения (автобус, сочленённый 

автобус, газель пассажирская, троллейбус, сочленённый троллейбус, трамвай, 

трамвай 2 вагона), трактор, велосипед, мотоцикл/мопед (простой, с коляской).  

Результаты анализа представлены в таблицах Приложения. Основной тип 

транспортных средств - легковые ТС. Присутствуют грузовые транспортные сред-

ства всех видов с учетом перевозимых грузов от 2т до 14т, наибольшее коли-

чество – грузовые транспортные средства > 2т. Грузовые ТС содержат в основ-

ном транзитный грузовой автотранспорт. Транспортные средства общественного 

движения представлены автобусами. Велосипедисты, мотоциклисты активно ездят 

по автодорогам на исследуемых перекрестках. Основной вклад в суммарную ин-

тенсивность автотранспортного потока вносят легковые автомобили, в среднем 

в рабочие дни – 73,741%. Около 14,73% в среднем в рабочие дни в суммарную 

интенсивность движения вносят грузовые автомобили. Около 3% в суммарную 

интенсивность движения в среднем в рабочие дни вносят автобусы. 

1.9.1.3. Средняя скорость движения ТС 

Средняя скорость движения на дорогах Безенчукского района составляет 

20-40-60 км/час. Разрешенная скорость движения на особых участках УДС со-

ставляет 40-60 км/час. 
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1.9.1.4. Плотность движения  

При обработке данных интенсивности транспортных потоков были посчитаны 

плотность транспортных потоков на обследуемых участках УДС, выраженные в 

приведенных единицах интенсивности в час пик (см. таблицу в разделе про-

пускной способности дорог).  

1.9.1.5. Пропускная способность дороги 

С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, 

без изменения пропускной способности дорог, возможно повышение интенсивно-

сти движения на отдельных участках дорог с образованием незначительных за-

торов в утренние и вечерние часы. 

Таблица. Интенсивность, плотность, пропускная способность 

Участок УДС 
Средняя ско-

рость, км/час 

Интен-

сивность, 

авт/сут 

Плот-

ность 

Максимальная 

пропускная 

способность 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 20,0 29,00 1,45 3600 

к ул. Полевая 22,0 23,00 1,15 3600 

К ул. Ленина 20,0 25,00 1,25 3600 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 30,0 19,00 0,63 3600 

к ул Маяковского 30,0 11,00 0,37 3600 

к ул. Центральная 30,0 16,00 0,53 3600 

к ул. Полевая 30,0 13,00 0,43 3600 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 20,0 21,00 1,05 3600 

к ул. Центральная 20,0 20,00 1,00 3600 

К ул. Школьная 20,0 28,00 1,40 3600 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутрикварталь-

ному проезду 30,0 
20,00 

0,67 
3600 

к ул. Советская 30,0 25,00 0,83 3600 

тупик 30,0 13,00 0,43 3600 

к ул. Полевая 30,0 24,00 0,80 3600 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 30,0 23,00 0,77 3600 

к ул. Первомайская 30,0 27,00 0,90 3600 

к ул. Юбилейная 30,0 19,00 0,63 3600 

к ул. Кооперативная 30,0 23,00 0,77 3600 

1.9.2. Параметры эффективности дорожного движения 

Согласно постановлению Правительства Российской Федерации «Об утвер-

ждении Правил определения основных параметров дорожного движения, ведения 

их учета», учет основных параметров дорожного движения осуществляется: 

а) Федеральным дорожным агентством непосредственно или через уполномо-

ченные им подведомственные организации в отношении автомобильных дорог фе-

дерального значения; 

б) органами исполнительной власти субъекта РФ в отношении автомобильных 

дорог регионального или межмуниципального значения; 

в) органами местного самоуправления в отношении автодорог общего поль-

зования местного значения, и параметры эффективности ОДД для дорог, распо-

ложенных в границах муниципальных районов. 
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Порядок мониторинга дорожного движения устанавливается Министерством 

транспорта Российской Федерации. Основные параметры дорожного движения под-

лежат определению в отношении: 

а) автомобильных дорог I, II и III категорий на межселенных территориях 

в границах муниципальных районов; 

б) дорог, их отдельных участков и совокупностей смежных (примыкающих) 

участков дорог в границах городских округов, городских поселений, отдельных 

функциональных и (или) территориальных зон в их составе. 

Транспортная сеть на электронной карте ИТС геоинформационной системы 

ITSGIS визуализируется в нормативных правилах с привязкой к координатам, с 

учетом длины, ширины, пикетов, радиусов поворотов автомобильных дорог, тро-

туаров и других элементов транспортной сети. В комплексной дислокации ТСОДД 

учитывались параметры ДД с учетом дислокации ТСОДД, влияющей на увеличение 

пропускной способности транспортных потоков, повышению безопасности транс-

портных и пешеходных потоков, снижению уровня аварийности. 

1.9.2.1. Средняя задержка ТС в движении 

На нерегулируемых перекрёстках движения по главной дороге обеспечива-

ется в среднем без задержек. Это возможно в случае оборудования перекрестка 

знаками приоритета. На второстепенной дороге транспортная задержка возни-

кает на подходах к нерегулируемому перекрестку. На второстепенной дороге 

водитель не обладает преимущественным правом проезда, он вынужден для дви-

жения ожидать приемлемого для него интервала времени между ТС на главной 

дороге. На регулируемых перекрестках задержка ТС возникает как на второсте-

пенных, так и на главных дорогах. Величина транспортной задержки на пере-

крестках, оборудованных светофорами, в значительной степени зависит от ре-

жима работы сигнализации на перекрестке. 

Таблица. Средняя задержка на обследуемых перекрестках 

Участок УДС Средняя задержка, с/м 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,096 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,036 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,096 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,036 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,036 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 
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1.9.2.2. Временной индекс, выражающий удельные потери времени ТС 

на единицу времени движения ТС 

Временной индекс характеризует удельные потери времени участниками до-

рожного движения на единицу времени движения ТС. 

Таблица. Временной индекс на обследуемых перекрестках 

Участок УДС Временной индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

2,805 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

1,519 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

2,217 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

2,145 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

1,849 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

Расчет временного индекса осуществляется для фактически наблюдаемых 

условий движения и условий свободного движения. 

1.9.2.3. Уровень обслуживания дорожного движения 

Таблица. Уровень обслуживания дорожного движения на обследуемых перекрестках 

Участок УДС 
Средняя скорость движе-

ния ТС на сети дорог 

Уровень  

обслуживания 

ул. Фрунзе х ул. Советская  

к пер. Пионерский 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельмана х ул. Куйбышева  

к ул. Нефтяников 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная  

к ул. Центральная 

0,20 

 

46,51% 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная  

к внутрикварталь-

ному проезду 0,30 

 

69,77% 

 к ул. Советская 
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Участок УДС 
Средняя скорость движе-

ния ТС на сети дорог 

Уровень  

обслуживания 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная  

к ул. Северная 

0,30 

 

69,77% 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 

Уровень обслуживания дорожного движения - рейтинговый показатель, ха-

рактеризующий среднюю скорость движения транспортных средств и удельные 

потери времени участниками дорожного движения. Уровень обслуживания дорож-

ного движения на сети дорог оценивается по шестиуровневой шкале (A – F), в 

соответствии с наблюдаемыми значениями основных параметров ДД. 

1.9.2.4. Показатель перегруженности дороги 

Таблица. Показатель перегруженности на обследуемых перекрестках 

Участок УДС Показатель перегруженности 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,20 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,20 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,20 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

0,20 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,20 

 

к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 
 

Показатель перегруженности дорог характеризует долю времени, в течение 

которого участок дороги сохраняются условия движения, соответствующие уров-

ням обслуживания E-F за период наблюдения. 

1.9.2.5. Буферный индекс, отражающий удельные дополнительные за-

траты времени движения ТС  

Буферный индекс характеризует удельные дополнительные затраты времени 

движения ТС, обусловленные непредсказуемостью условий движения. 
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Таблица. Буферный индекс на обследуемых перекрестках 

Участок УДС Буферный индекс 

ул. Фрунзе х ул. Советская 

к пер. Пионерский 

0,382 

 

к ул. Полевая 

К ул. Ленина 

ул. Тельманах ул. Куйбышева 

к ул. Нефтяников 

0,722 

 

к ул Маяковского 

к ул. Центральная 

к ул. Полевая 

ул. Гаражная х ул. Административная 

к ул. Центральная 

0,438 

 

к ул. Центральная 

К ул. Школьная 

ул. Мелиораторов х ул. Центральная 

к внутриквартальному проезду 

3,885 

 

к ул. Советская 

тупик 

к ул. Полевая 

ул. Советская х ул. Центральная 

к ул. Северная 

0,581 
к ул. Первомайская 

к ул. Юбилейная 

к ул. Кооперативная 
 

1.10. Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по участкам дорог, 

движение по которым связано с потерями времени (задержками) при дви-

жении транспортных средств 

1.10.1. Анализ прохождения маршрутов 

Основные внешние грузовые и пассажирские перевозки осуществляются ав-

томобильным и железнодорожным транспортом. 

Автобусные маршруты ООО «Авто-Регион» 

Муниципальный контракт на оказание услуг по организации и осуществлению 

внутримуниципальных регулярных пассажирских маршрутных перевозок на терри-

тории муниципального района Безенчукский № 40 от 13.06.2018  

 № 1 «СМУ-Васильевка» 

 № 223 «Безенчук-Купино» 

 № 224 «Безенчук-Залесье» 

 № 225 «Безенчук-В. Печерское» 

 № 229 «Безенчук-Осинки» 

 № 230 «Безенчук-Песочное» 

 № 231 «Безенчук-Александровка» 

 № 233 «Безенчук-Екатериновка» 

 № 290 «Безенчук-Натальино» 

 № 291 «Безенчук-Переволоки» 

 № 333 «Безенчук- с. Ольгино» 

Школьные маршруты м.р. Безенчукский 
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 Мыльная-Преполовенка 

 Безенчук-Новооренбургский 

 Безенчук-Красноселки-Заволжский-Дружба 

 Екатериновка-Плодосовхоз-Владимировка-Кануевка-Александровка-Верхне-

печерское 

 Безенчук-Васильевка 

 Ольгино-Иоганесфельд-Макарьевка 

 Безенчук-Песочное 

 Безенчук-Сосновка 

 Натальино-Новонатальино-Потуловка 

 Прибой-Троицк 

 Переволоки-НПС Красноселки-Красноселки-Заволжский 

 Екатериновка-Никольское 

 Осинки-Привольный 

 Осинки-Преображенка 

 Осинки-Разинский 

 Звезда-Покровка 

В Приложении 3 приведены схемы маршрутов движения автобусов, осуществ-

ляющих регулярные пассажирские перевозки, соединяющие населенные пункты 

района с районным центром п.г.т. Безенчук. 

1.10.2. Частота движения 

Выполнен сбор, оценка и анализ параметров движения маршрутных транс-

портных средств, характеризующих дорожное движение. 

Автобусы движутся в соответствии с расписанием. 

Выполнена комплексная визуализация объектов транспортной инфраструктуры 

на соответствующих тематических слоях интеллектуальной транспортной геоин-

формационной системы ITSGIS, комплексно с дислокацией автомобильных дорог, 

тротуаров, ТСОДД, остановок общественного транспорта. 

1.10.3. Скорость сообщения 

Междугородние пассажирские перевозки, осуществляемые автобусным транс-

портом, имеют среднюю скорость движения – 35-45 км/час. 

1.10.4. Результаты анализа пассажиропотоков 

Рассмотрены маршруты транспортных средств, приоритеты движении марш-

рутных транспортных средств. Передвижение по территории Безенчукского рай-

она осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. 

Осуществляется регулярное междугородное автобусное сообщение в соответствии 

с расписанием. 

1.11. Анализ состояния безопасности дорожного движения 

Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования 

причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий 

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет 

актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры 

потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также 

недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопас-

ности дорожного движения. 
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Быстрый рост численности автопарка за последние годы привел к суще-

ственному изменению характеристик и усложнению условий дорожного движения 

– увеличилась плотность транспортных потоков, возросла интенсивность дви-

жения, что привело к росту аварийности. 

Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного 

движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества 

дорожных покрытий. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопас-

ности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного 

решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно 

обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению без-

опасности дорожного движения. 

На безопасность дорожного движения оказывает влияние множество факторов: 

 объективные: конструктивные параметры и состояние дороги, интенсив-

ность движения транспортных средств и пешеходов, обустройство дорог 

сооружениями и средствами регулирования, время года, часы суток; 

 субъективные: состояние водителей и пешеходов, нарушение ими уста-

новленных правил. 

Основой для оценки степени обеспеченности безопасности дорожного дви-

жения на территории Безенчукского района послужили статистические данные по 

ДТП и тяжести их последствий. 

За период с 2019 по 2021 год на территории города Безенчукского района 

зарегистрировано 101 дорожно-транспортных происшествий, в результате кото-

рых 147 человек пострадало, 24 человек погибли. 

Мест концентрации ДТП не обнаружено за 2019, 2020 и 2021 годы на тер-

ритории Безенчукского района. 

По официальным открытым данным (dtp-stat.ru) за период с 2019 по 2021 

годы проанализированы ДТП, которые произошли в разное время суток на дорогах 

местного значения. 

Согласно отраслевому дорожному методическому документу (ОДМ 218.6.015-

2015) аварийно-опасным участком дороги (место концентрации ДТП) является 

участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта 

или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в 

течение отчетного года произошло три и более ДТП одного вида или пять и 

более ДТП независимо от их вида, в результате которых погибли или были 

ранены люди. Основываясь на открытых официальных данных stat.gibdd.ru про-

веден анализ мест концентрации ДТП за 2019, 2020 и 2021 гг. (Приложение 7). 

Основными видами дорожно-транспортных происшествий являются наезд на 

пешехода, столкновение, опрокидывание. Свыше трех четвертей всех дорожно-

транспортных происшествий связаны с нарушением Правил дорожного движения 

водителями транспортных средств. В каждом восьмом происшествии виноват во-

дитель, находившийся в состоянии алкогольного и наркотического опьянения. 

Около трети всех происшествий связаны с неправильным выбором скорости дви-

жения. Каждый седьмой водитель, совершивший дорожно-транспортное происше-

ствие, не имеет права на управление транспортным средством. Вследствие вы-

езда на полосу встречного движения происходит около 13 процентов дорожно-

транспортных происшествий. Аварийность увеличивается по вине водителей 

транспортных средств, принадлежащих физическим лицам. Удельный вес этих 

происшествий превышает 80 процентов всех происшествий, совершаемых по вине 

водителей. Две трети всех происшествий из-за нарушений Правил дорожного 
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движения водителями совершается водителями легковых автомобилей. 

Наиболее многочисленной и самой уязвимой группой участников дорожного 

движения являются пешеходы. Крайне низкая дорожно-транспортная дисциплина, 

недостаточная правовая культура участников дорожного движения являются од-

ним из наиболее существенных факторов, влияющих на состояние аварийности в 

городе. 

Сохраняющаяся сложная обстановка с аварийностью во многом определяется 

постоянно возрастающей мобильностью населения при имеющемся перераспреде-

лении перевозок от общественного транспорта к личному, увеличивающейся дис-

пропорцией между приростом числа автомобилей и приростом протяженности 

улично-дорожной сети, не рассчитанной на современные транспортные потоки. 

Так, существующая дорожно-транспортная инфраструктура в городе фактически 

соответствует уровню 60-100 автомобилей на 1 тыс. жителей, в то время как 

современный уровень обеспечения автомобилями уже превысил 200 автомобилей 

на 1 тыс. жителей. 

Закономерность ДТП усугубляется под влиянием внешних факторов. К фак-

торам, связанным с внешней средой, увеличивающим потенциальный риск ДТП, 

относятся темное время суток, неблагоприятные погодные условия, опасное 

состояние дорожного покрытия, перегруженность дороги транспортными сред-

ствами, проведение дорожно-ремонтных работ. 

Влияние состояния дорожного покрытия на относительный риск ДТП следующее: 

Состояние дорожного покрытия Относительный риск ДТП 

Сухое чистое 1 

Влажное чистое 1,3 

Грязное 1,5 

Покрытое твердым снегом 2,5 

Покрытое снегом и льдом 4,4 

В темное время суток относительное число ДТП в 1,5-3,5 раза выше по 

сравнению со светлым временем. 

Статистические данные подтверждают, что во время осадков число ДТП 

увеличивается. Выявлены закономерности, что неожиданные осадки после про-

должительного сухого периода вызывают резкое увеличение риска ДТП, а затяж-

ные осадки вызывают адаптацию водителей, в результате чего число ДТП посте-

пенно уменьшается. На скользком дорожном покрытии, сразу после наступления 

гололеда, риск возникновения ДТП возрастает. 

Неровности дорожного покрытия в сочетании с неблагоприятными погодными 

условиями способствуют увеличению риска ДТП. В Таблицах и диаграммах при-

ведены данные анализа ДТП за 2019 - 2021 г., включая время суток, погодные 

условия, состояние дорожного покрытия (Приложение 7). 

Движение в насыщенном транспортном потоке характеризуется повышенной 

нагрузкой на психику водителей, поскольку движение в таких условиях требует 

от водителя быстрой реакции, напряженного внимания, прогнозирования дей-

ствий других водителей, а также ограничивает возможности для маневра. Воз-

растает число ошибок участников дорожного движения, конфликтных ситуаций, 

что приводит к росту числа ДТП. 

Наличие на дороге участков, где проводятся дорожно-ремонтные работы, 

создает препятствие для плавного движения транспортного потока, ограничи-

вает пропускную способность дороги. На таком участке может возникать пере-

груженность дороги, что приводит к увеличению риска ДТП. 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

74  

Для предотвращения негативных последствий проведения дорожно-ремонтных 

работ рекомендуется: 

 использование средств сигнализации для привлечения внимания водите-

лей, особенно в темное время суток; 

 информирование о проведении на дороге дорожно-ремонтных работ через 

средства массовой информации и сообщение об альтернативных маршрутах 

движения для разгрузки участка с ограниченной пропускной способно-

стью; 

 использование эффекта присутствия представителей ГИБДД МВД России на 

подъездах к опасным участкам. 

Наиболее высокой степенью тяжести характеризуются ДТП, причиной кото-

рого является недостаточное сцепление колеса с дорожным покрытием, ограни-

чение видимости. 

Причиной столкновений является нарушение водителями правил проезда пе-

рекрестков, несоблюдение дистанции, превышение скорости, недостаточная ви-

димость на кривых, а также низкое значение коэффициента сцепления, что 

является причиной увеличения остановочного пути. 

Опрокидывания происходят из-за превышения скорости на кривых и неудо-

влетворительного состояния обочин, особенно при влажном их состоянии. 

Наезды на пешеходов связаны с прохождением пешеходного перехода вблизи 

пунктов притяжения жителей, где наблюдается достаточно высокая интенсив-

ность пешеходных потоков. 

Существующая сеть автомобильных дорог по многим параметрам не соответ-

ствует всё возрастающим требованиям автомобильного движения. Поэтому, 

наряду с задачей всемерного сокращения транспортных издержек, как одно из 

главных, должна быть проведена работа по совершенствованию существующей 

сети автомобильных дорог, которая обеспечит потребителям транспортных услуг 

гарантированный уровень удобства и рентабельности при осуществлении любых 

хозяйственных связей. 

1.12. Оценка финансирования деятельности по ОДД 

Объем бюджетных ассигнований на реализацию муниципальной программы 

Безенчукский район – урбанизированный муниципальный район Самарской 

области с высокой транспортной доступностью, располагающий предпосылками 

развития креативной среды территории благодаря: 

 уникальному природно-ресурсному и рекреационному комплексу лево-

бережья реки Волги; 

 диверсифицированной экономике агропромышленной ориентации, бази-

рующейся на инновационных решениях; 

 крупному центру сельскохозяйственной науки международного уровня; 

 интеллектуальному и культурному потенциалу жителей; 

 активному местному сообществу. 

Паспорт Муниципальной программы «Модернизация и развитие транспортного 

сообщения в Безенчукском районе Самарской области» на период до 2030 года: 

Подпрограммы: 

1 Подпрограмма «Обеспечение пассажирскими перевозками межпоселенче-

ского характера и повышение качества пассажирского обслуживания в 

муниципальном районе Безенчукский Самарской области на период до 

2030 года»; 
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2 Подпрограмма «Модернизация и развитие сети автомобильных дорог 

общего пользования местного значения в Безенчукском районе Самар-

ской области» на период до 2030 года; 

3 Подпрограмма «Повышение безопасности дорожного движения» на пе-

риод до 2030 года; 

4 Проект «Разработка и продвижение речного пассажирского маршрута 

по направлениям «Екатериновка – Самара» и «СамараЕкатериновка» на 

период 2019-2023 годы (реализация проекта в рамках межмуниципаль-

ного сотрудничества) 

Цель: совершенствование систем транспортного сообщения и пассажирских 

перевозок в муниципальном районе Безенчукский Самарской области. 

Задачи: 

1 развитие сети автомобильных дорог общего пользования местного зна-

чения; 

2 проведение модернизации, ремонта, капитального ремонта дорог об-

щего пользования местного значения; 

3 обеспечение безопасности дорожного движения; 

4 строительство речной пассажирской и пристани, разработка и про-

движение речного пассажирского маршрута по направлениям «Екатери-

новка – Самара» и «Самара-Екатериновка». 

Сроки реализации: 2018 – 2030 годы 

Ожидаемые результаты: 

1 увеличение доли автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, соответствующих нормативным требованиям до 95,5% к 2030 

году; 

2 обеспечение регулярных пассажирских перевозок межпоселенческого 

характера; 

3 повышение качества пассажирского обслуживания; 

4 увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования 

местного значения с твердым покрытием; 

5 проведение ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог об-

щего пользования местного значения; 

6 запуск речного пассажирского маршрута по направлениям «Екатери-

новка – Самара» и «Самара-Екатериновка»; 

7 увеличение туристического потока; 

8 увеличение численности субъектов малого и среднего предпринима-

тельства; 

9 создание дополнительных рабочих мест. 
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Таблица. Показатели развития вида деятельности «Транспорт» муниципального района Безенчукский 

Показатели Единица измере-

ния 

Отчет Оценка Прогноз 

2020 2021 

2022 2023 2024 

консерва-

тивный 
базовый 

консерватив-

ный 
базовый 

консерватив-

ный 
базовый 

ТРАНСПОРТ 

Объем услуг предприя-

тий транспорта 

млн. руб. в це-

нах соответству-

ющих лет 28,76 30,8 30,9 31,2 31 31,5 31,8 32 

в % к предыду-

щему году  
159,7 100,7 100,3 101,2 100,3 100,9 102,5 101,6 

Доля транспортных 

услуг населению в об-

щем объеме услуг 

предприятий транс-

порта 

в % от общ. объ-

ема услуг предп-

тий транс-рта 

100 100 100 100 100 100 100 100 

Число предприятий 

транспорта  и их под-

разделений по обслу-

живанию клиентов  

единиц 

2 2 2 2 2 2 2 2 

Протяженность автомо-

бильных дорог общего 

пользования (феде-

рального, региональ-

ного, местного значе-

ния), всего, в том 

числе: 

км 

795,42

9 

795,42

9 795,429 795,429 795,429 795,429 795,429 795,429 

с твердым покрытием км 584,45 584,45 584,45 584,45 584,45 584,45 584,45 584,45 

Протяженность автомо-

бильных дорог общего 

пользования федераль-

ного значения, всего, 

в том числе: 

км 

12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 

с твердым покрытием км 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 

Протяженность автомо-

бильных дорог общего 

пользования регио-

км 

254,92 254,92 254,92 254,92 254,92 254,92 254,92 254,92 
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нального и межмуници-

пального значения*, 

всего,                                                                            

в том числе: 

с твердым покрытием км 254,82 254,82 254,82 254,82 254,82 254,82 254,82 254,82 

Протяженность автомо-

бильных дорог общего 

пользования местного 

значения, всего, в 

том числе: 

км 

528,10

9 

528,10

9 528,109 528,109 528,109 528,109 528,109 528,109 

с твердым покрытием км 317,13 317,13 317,13 317,13 317,13 317,13 317,13 317,13 

Ввод построенных ав-

томобильных дорог об-

щего пользования 

местного значения, 

всего, в том числе:  

км 

                

в рамках НП 

"БКАД"**** 
км 

                

Ввод реконструирован-

ных автомобильных до-

рог общего пользова-

ния местного значе-

ния, всего, в том 

числе: 

км 

                

в рамках НП 

"БКАД"**** 
км 

                

Ввод капитально отре-

монтированных автомо-

бильных дорог общего 

пользования местного 

значения, всего, в 

том числе: 

км 

10,63 3,71 10,45 11 14,445 15 5,668 6 

в рамках НП 

"БКАД"**** 
км 

                

Ввод отремонтирован-

ных автомобильных до-

рог общего пользова-

ния местного значе-

ния, всего, в том 

числе:** 

км 
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в рамках НП 

"БКАД"**** 
км 

                

Протяженность бесхо-

зяйных автомобильных 

дорог, всего, в том 

числе: 

км 

                

с твердым покрытием км                 

Удельный вес автомо-

бильных дорог общего 

пользования с твердым 

покрытием (федераль-

ного, регионального, 

местного значения) в 

общей протяженности 

автомобильных дорог 

общего пользования 

% 

73,48 73,48 73,48 73,48 73,48 73,48 73,48 73,48 

Плотность автомобиль-

ных дорог общего 

пользования с твердым 

покрытием 

км дорог на 1 

000 кв. км тер-

ритории 
293,87 293,87 293,87 293,87 293,87 293,87 293,87 293,87 

Количество мероприя-

тий по повышению без-

опасности дорожного 

движения на автомо-

бильных дорогах об-

щего пользования 

местного значения в 

рамках реализации ре-

гиональной составляю-

щей НП «БКАД» 

шт. 

                

Количество населенных 

пунктов, не обеспе-

ченных подъездом до-

рогами с твердым по-

крытием (в которых 

есть постоянно прожи-

вающее население) *** 

единиц 

3 3 1 0 0 0 0 0 
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Численность населения 

населенных пунктов, 

не обеспеченных подъ-

ездом дорогами с 

твердым покрытием 

человек 

100 91 50 0 0 0 0 0 

Перевезено грузов 

предприятиями транс-

порта 

тыс. тонн 

92,7 92 91,5 91,7 91,4 91,7 91,2 91,5 

Грузооборот предприя-

тий транспорта 
млн. тонн-км 

3,8 3,8 3,6 3,7 3,6 3,7 3,5 3,6 

Наличие подвижного 

состава, в том числе: 

автобусов 

единиц 

20 20 20 21 20 21 21 22 

трамваев единиц                 

троллейбусов единиц                 

маршрутных такси единиц                 

вагонов метрополитена единиц                 

Перевезено пассажиров 

транспортом общего 

пользования, том 

числе: 

тыс.  человек 

254,1 260 260 300 280 300 300 350 

автобусами тыс.  человек                 

трамваями тыс.  человек                 

троллейбусами тыс.  человек                 

маршрутными такси тыс.  человек                 

метрополитеном тыс.  человек                 

Пассажирооборот  

транспорта общего 

пользования  

млн. пасс-км 

4,6 5 4,8 5 4,9 5,1 5 5,2 
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2. ОПИСАНИЕ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, 

ВКЛЮЧАЮЩЕЕ РЕЗУЛЬТАТЫ МОДЕЛИРОВАНИЯ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА 

РАСЧЕТНЫЙ СРОК И ОБОСНОВАНИЕ ПРИНЯТЫХ РЕШЕНИЙ 

2.1. Разделение движения транспортных средств на однородные группы 

Разделение движения транспортных средств на однородные группы в 

зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления 

движения, распределение их по времени движения 

Создание однородных транспортных потоков способствует выравниванию ско-

рости движения, повышению пропускной способности магистралей (полос), а 

также ликвидирует «внутренние» конфликты в потоке. Выравнивание транспорт-

ных потоков осуществляется по типам транспортных средств, направлению даль-

нейшего движения на пересечении и цели движения. 

Примерами формирования однородных транспортных потоков по типам транс-

портных средств являются разделение полос для легковых и грузовых автомо-

билей на магистралях с многорядным движением и выделение отдельных полос 

для маршрутного пассажирского транспорта. В большинстве стран запрещено 

движение грузовых транспортных средств в центральных зонах населенных пунк-

тов (в некоторых случаях действующее в дневное время). 

Если на подходе к пересечению в одном уровне дорога имеет одну полосу, 

разноименность направлений движения транспортных средств оказывает ощутимое 

влияние на скорость и безопасность движения, чем разнотипность транспортных 

средств в потоке. Например, выполнение левого поворота обычно связано с 

задержкой для пропуска встречного потока, при этом создается опасность по-

путного столкновения. 

Формирование однородных транспортных потоков по направлению дальнейшего 

движения на пересечении обеспечивается специализацией полос движения на 

подходе к пересечениям по признаку дальнейшего направления и является ти-

пичной мерой выравнивания состава транспортного потока. 

При высокой интенсивности движения и наличия в составе транспортного 

потока большой доли медленно движущихся автомобилей (автопоезда и грузовые 

автомобили большой грузоподъемности, скорость которых в верхней части подъ-

ема становится менее 50 км/ч) примером локального выравнивания состава 

транспортных потоков по скоростному признаку является устройство с правой 

стороны проезжей части дополнительных полос для движения автомобилей с низ-

кими динамическими качествами в сторону подъема. 

Наиболее существенный эффект формирования однородных транспортных по-

токов по цели движения - разделение местного для Безенчукского района и 

транзитного движения - дает устройство обходной дороги. Эффективность ис-

пользования обходных дорог может быть достигнута, если они имеют достаточную 

пропускную способность и обустроены автозаправочными станциями, предприя-

тиями торговли и питания, средствами связи, пунктами технического обслужи-

вания ТС. Местное движение должно организовываться на параллельных дорогах 

с выходом на транзитную дорогу на специально оборудованных пересечениях. 

В Безенчукском районе Самарской области не предусмотрено выделение до-

полнительных полос движения ТС общественного транспорта. 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

81  

2.2. Повышение пропускной способности дорог 

Повышение пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения 

условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или 

создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и 

примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных 

развязок с визуализацией на интерактивной электронной карте в ITSGIS 

Под пропускной способностью дорог Безенчукского района понимается мак-

симально возможное число транспортных средств, которое проходит через се-

чение дороги за единицу времени, учитываются качественные характеристики: 

скорость движения, время поездки, безопасность дорожного движения. Все эти 

качественные показатели изменяются как функция отношения интенсивности дви-

жения к пропускной способности дороги (z). Для обеспечения бесперебойного 

движения необходим резерв пропускной способности, поэтому принято считать 

допустимым значение z ≤ 0,85. Если значение коэффициента загрузки выше, 

данный участок следует считать перегруженным. В Безенчукском районе отно-

шения интенсивности движения к пропускной способности дорог ~0,73. 

Распределение транспортных потоков по сети дорог 

При принятии проектных решений применены следующие концептуальные подходы: 

 проектные решения по оптимизации распределения транспортных потоков 

принимаются на основе анализа проектируемой интенсивности пешеходных и 

транспортных потоков, сложившейся или проектируемой схемы улично-до-

рожной сети на прилегающей к проектируемому участку территории; 

 территория проектирования рассматривается как элемент единой градостро-

ительной системы района, находящийся под влиянием тенденций и возмож-

ностей ее развития; 

 приоритетность критериев оценки современного состояния территории и 

возможностей ее социально-экономического и градостроительного развития, 

подход заключается в использовании ее самых существенных качественных 

и количественных характеристик. 

Проведенный комплексный анализ дорожно-транспортной ситуации показал 

несколько причин, влияющих как на пропускную способность, так и на безопас-

ность движения рассматриваемых фрагментов УДС, а также снижающие доступность 

объектов транспортной инфраструктуры. Основная причина – это несоответствие 

используемых методов ОДД, существующему спросу на движение:  

 наличие нерегулируемых пешеходных переходов; 

 отсутствие заездных карманов для наземного транспорта общего пользования; 

 несоответствие дорожной разметки существующим дорожным условиям. 

В настоящее время в населенных пунктах Безенчукского района не используются 

знаки: 

 организация одностороннего движения; 

 ограничения на левоповоротное движение для малоинтенсивных транспортных 

потоков. 

При исследовании транспортной инфраструктуры в ключевых транспортных 

узлах использовалась методика проведения натурного обследования интенсив-

ности движения и состава транспортного потока. Обследование интенсивности 

и состава транспортных потоков в ключевых транспортных узлах является одним 

из основных источников, данных о транспортной ситуации на территории Безен-

чукского района. Задачей данного обследования является получение актуальной 

информации об интенсивности и составе транспортных потоков и о существующем 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

82  

состоянии сети (данных о дорожном полотне, его размерах, дорожных знаках, 

разрешенных направлениях движения, светофорных объектах и других элементах 

улично-дорожной сети), выявление наиболее загруженных участков УДС, опре-

деление соотношения количества автомобилей по видам транспорта, выявление 

пикового периода загрузки УДС. Полученная информация является основой для 

транспортного моделирования и разработки программы мероприятий КСОДД на 

прогнозные периоды.  

На первом этапе обследования проведена видеосъемка УДС и замеры гео-

метрических параметров дорог. Полученная в результате натурного обследова-

ния информация размещается в базе данных ITSGIS для последующей камеральной 

обработки.  

На втором этапе выполнения натурного обследования транспортных потоков 

определены ключевые транспортные узлы (точки замеров). Определение точек 

проводится на транспортных узлах, характер изменения дорожного движения на 

которых качественно отражает динамику транспортных потоков на УДС в целом 

и (или) на УДС конкретного условного района. В перечень обследования вклю-

чены пересечения, через которые проходят внешние и внутренние транзитные 

потоки, перекрестки с постоянными нагрузками (бизнес-центры), где движение 

очень плотное на протяжении всего дня. 

Точки замеров определены по следующим признакам:  

 наличие входящего/исходящего трафика в обследуемый район;  

 распределение потоков по нескольким направлениям в транспортные районы 

или к точкам притяжения;  

 въезды/выезды из транспортных районов;  

 ожидаемое увеличение трафика около точек притяжения (торговые и бизнес-

центры, учреждения культуры и досуга);  

 светофорные объекты, распределяющие транспортные потоки по нескольким 

направлениям;  

 места с затрудненным движением (на основании анализа исходных данных).  

Количество ключевых узлов зависит от размеров УДС и от её загруженности. 

После выбора ключевых узлов разработан план замеров. В план замеров 

входит картограмма точек замеров, расписание установки и снятия каждой ка-

меры по дате и времени выполнения натурного обследования на каждой точке. 

В Безенчукском районе выбраны 5 перекрестков: 

 ул. Фрунзе х ул. Советская, 

 ул. Тельмана х ул. Куйбышева, 

 ул. Гаражная х ул. Административная, 

 ул. Мелиораторов х ул. Центральная, 

 ул. Советская х ул. Центральная. 

Перед началом видеосъемки перекрестка выполнен анализ его картографи-

ческой основы в ITSGIS и натурное обследование с целью определения возмож-

ности съемки пересечения одной или несколькими камерами, предварительного 

выбора точек и режимов съемки. Для съемок использованы камеры, позволяющие 

записывать поток видео в HD формате, который за счет высокого разрешения 

дает возможность получить четкое изображение всего перекрестка, отдельных 

транспортных средств и маршрутов их движения, и пешеходов. Съемка пере-

крестков произведена видеокамерами ITSGIS (WayMark) с повышенным уровнем 

защиты от воздействия окружающей среды. После выполнения видеосъемки выпол-

нен подсчёт транспортных потоков на основании видеороликов, полученных в 
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результате обследования. Результаты обследования сводятся в специальные 

паспорта пересечений, которые в свою очередь формируют отчетную базу данных 

в ITSGIS. Далее база данных паспортов на все участки используется при транс-

портном моделировании. Расчет интенсивности дорожного движения выполнен в 

соответствии с нормативной и иной документацией.  

Выполнен анализ интенсивности транспортных потов на основных транспорт-

ных узлах. Проведение обследования интенсивности и состава транспортных 

потоков проводилось в вечерние часы пик с 17:30 до 21:00 в рабочее время в 

сентябре 2021 года. 

При обработке данных интенсивности транспортных потоков были пересчи-

таны в часовые пиковые интенсивности транспортных потоков, выраженные в 

приведенных единицах в час пик. Перевод в приведенные единицы произведен в 

соответствии со СНиП (см. табл. Коэффициенты приведения различных транс-

портных средств). Для каждого перекрестка построен граф, дуги которого де-

кларируют движение транспортных средств по направлениям: направо, прямо, 

налево. 

Для решения задач по прогнозированию интенсивности использованы реко-

мендации по выбору значений прK , содержащиеся в отечественных нормативных 

документах. 

С помощью коэффициентов приведения вычисляется показатель интенсивно-

сти движения в условных приведенных единицах, ед/ч: 

1

( )
n

пр i прiI I K  

где  iI  – интенсивность движения ТС данного типа; 

прK  – соответствующие коэффициенты приведения для данной группы 

транспортных средств; 

n – число типов ТС, на которые разделены данные наблюдений. 

Таблица. Коэффициенты приведения различных транспортных средств 

Вид транспортных средств 
Коэффициент  

приведения 

Легковые авто, небольшие грузовики и др. автомобили с/без прицепа 1,00 

Двухосные грузовые автомобили до 2т 1,50 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 1,80 

Четырехосные грузовые автомобили 2,00 

Четырехосные автопоезда (двухосный грузовой автомобиль с прицепом) 2,20 

Трехосные седельные автопоезда (двухосный седельный тягач с полу-

прицепом) 
2,20 

Четырехосные седельные автопоезда (двухосный седельный тягач с по-

луприцепом) 
2,70 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой автомобиль с прицепом) 2,70 

Пятиосные седельные автопоезда (двухосный седельный тягач с полу-

прицепом) 
2,70 

Пятиосные седельные автопоезда (трехосный седельный тягач с полу-

прицепом) 
2,70 

Шестиосные седельные автопоезда 3,20 

Автомобили с семью и более осями и другие 3,20 

Автобусы особо малого класса, газель  1,50 

Автобусы малого класса 1,80 

Автобусы среднего класса 2,20 

Автобусы большого класса (сочлененный) 3,00 
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Вид транспортных средств 
Коэффициент  

приведения 

Автобусы особо большого класса 3,20 

Троллейбус 2,00 

Сочленённый троллейбус 3,00 

Трамвай 2,00 

Трамвай 2 вагона 3,00 

Велосипед 0,30 

Мотоцикл/мопед 0,50 

Мотоцикл с коляской 0,75 

Трактор 3,00 

 

Для получения суточной среднегодовой интенсивности воспользуемся фор-

мулой:    / * * *365сут сеч t н гI I k k k , 

сечI  - интенсивность сечения; 

tk  - коэффициент, учитывающий время, когда проведен подсчёт, 

нk  - коэффициент, учитывающий день недели, когда проведен подсчёт; 

гk  - коэффициент, учитывающий месяц года, когда проведен подсчёт. 

 

Рисунок. Граф интенсивности транспортных потоков на перекрестке  

Подсчитанная суточная среднегодовая интенсивность на исследуемых пере-

крестках приведена в Приложении. 

  

Интенсивность  

движения транспортных 

потоков и пешеходов Интенсивность  

Разный цвет –  

разное значение 
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Таблица. Коэффициенты интенсивности дня недели 

День недели пн вт ср чт пт сб вс 

нk  0,14 0,14 0,14 0,145 0,16 0,15 0,13 

Таблица. Коэффициенты интенсивности времени суток 

Время 

суток 

000 

– 

100 

100 

– 

200 

200 

– 

300 

300 

– 

400 

400 

– 

500 

500 

– 

600 

600 

– 

700 

700 

– 

800 

800 

– 

900 

900 

– 

1000 

1000 

– 

1100 

1100 

– 

1200 

tk  0,02 0,02 0,02 0,02 0,022 0,024 0,04 0,06 0,055 0,055 0,05 0,05 

Время 

суток 

1200 

– 

1300 

1300 

– 

1400 

1400 

– 

1500 

1500 

– 

1600 

1600 

– 

1700 

1700 

– 

1800 

1800 

– 

1900 

1900 

– 

2000 

2000 

– 

2100 

2100 

– 

2200 

2200 

– 

2300 

2300 

– 

2400 

tk  0,052 0,05 0,06 0,06 0,065 0,065 0,05 0,05 0,04 0,03 0,03 0,02 

Таблица. Коэффициенты интенсивности месяца года 

Месяц 

года 
янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек 

гk  0,04 0,03 0,045 0,085 0,11 0,12 0,13 0,12 0,11 0,11 0,06 0,04 

 

На безопасность дорожного движения оказывает влияние множество факторов:  

 объективные: конструктивные параметры и состояние дороги, интенсивность 

движения транспортных средств и пешеходов, обустройство дорог сооруже-

ниями и средствами регулирования, время года, часы суток; 

 субъективные: состояние водителей и пешеходов, нарушение ими установ-

ленных правил. 

2.3. Оптимизация светофорного регулирования 

Оптимизация светофорного регулирования, управление светофорными объектами, 

включая адаптивное управление 

Оптимизация светофорного регулирования – это выбор режимов работы све-

тофоров, которые гарантируют минимально возможное ухудшение технико-эконо-

мических показателей дорожного движения, в сравнении со свободным движением 

с разрешенной скоростью. 

Оптимизируя светофорное регулирование, увеличивается пропускная спо-

собность УДС, повышается скорость движения, снижается заторообразование, 

уменьшаются задержки транспортных средств и пешеходов, сокращается расход 

топлива и загрязнение воздуха, и, в целом, существенно улучшается комфорт-

ность движения и экология в Безенчукском районе.  

Для реализации оптимального управления транспортными потоками опреде-

ляются ключевые пересечения типов в зависимости от конфигурации разрешенных 

направлений движения: 

 тип пересечения – направление движения «север-юг», «юг-север» по трем 

полосам прямо и направо, направление «запад-восток», «восток-запад» по 

двум полосам прямо и направо; 

 тип пересечения – направление движения только «север-юг», либо «юг-

север» по одной полосе прямо, направо и налево, направление «запад-

восток», «восток-запад» по двум полосам прямо и направо в направлении 

движения перекрестного потока; 
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 тип пересечения – направление движения «север-юг» по трем полосам прямо, 

«юг-север» по трем полосам прямо и направо, направление «запад-восток» 

по одной полосе прямо и направо, «восток-запад» по одной полосе направо 

и налево; 

 тип пересечения – направление движения «север-юг» по трем полосам прямо, 

«юг-север» по трем полосам прямо и направо, направление «запад-восток» 

по одной полосе прямо и направо, «восток-запад» по одной полосе направо 

и налево; 

 тип пересечения – направление движения «север-юг» по трем (двум) полосам 

прямо и налево, и направо, «юг-север» по трем (двум) полосам прямо и 

налево, и направо, направление «запад-восток» по трем (двум) полосам 

прямо и налево, и направо, «восток-запад» по трем (двум) полосам прямо 

и налево, и направо. 

Конфигурация пересечений представлена на тематических слоях ITSGIS, на 

рисунках с дислокацией транспортных и пешеходных светофоров. На интерактив-

ной карте ITSGIS указаны истинные ширины проезжих частей УДС, радиусов 

закруглений на перекрестках. 

Оптимизация в Безенчукском районе не требуется. 

Таблица. Сводная ведомость светофоров 

Установлено 109 
  П.1 1 
  П.2 24 
  Т.1 52 
  Т.7 32 
Требуется 77 
  П.2 25 
  Т.1 4 
  Т.7 48 
Демонтировано 28 
  Т.1 28 
Временных 0 

 

Рисунок. Дислокация светофорных объектов на перекрестке  

ул. Чкалова и ул. Советская 

Ограждения 

Дорожные 

знаки 
Разметки Светофор 
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Рисунок. Дислокация светофорных объектов на перекрестке  

ул. Нефтяников и ул. Советская 

2.4. Согласование (координация) работы светофорных объектов в границах 

территорий 

Согласование (координация) работы светофорных объектов (светофоров) в 

границах территорий, определенных в документации по ОДД 

Для решения задачи моделирования и управления ТС необходимо выполнить 

согласование (координацию) работы светофорных объектов в границах террито-

рий Безенчукского района, определенных в документации по ОДД. 

Различают локальное и системное управления. Локальное заключается в 

выработке воздействий в зоне одного перекрестка на основе статистически 

оцененных микро- или макрохарактеристик потока, основываясь на предположе-

нии о пуассоновском характере прибывающих ТС. Целевая функция локального 

управления обеспечивает получение оценки эффективности функционирования од-

ного перекрестка без учета соседних. Влияние координации учитывалось только 

сдвигом фаз светофорной сигнализации на смежных перекрестках. 

Системное управление обеспечивает оптимизацию движения транспортных по-

токов в зоне, включающей в себя множество перекрестков, и производится с 

учетом макрохарактеристик потоков. Изменение управляющих воздействий на од-

ном перекрестке неизбежно вызывает изменение характеристик транспортных по-

токов на соседних перекрестках. Метод состоит в решении системы уравнений 

для взаимосвязанных транспортных потоков, на входах зоны эти потоки счита-

ются пуассоновскими с постоянной интенсивностью. Каждый перегон и каждый 

перекресток описывается уравнением преобразования транспортных потоков с 

учетом того, что исходящий поток одного перекрестка является входящим для 

других смежных перекрестков. 

 

Светофор 

Освещение 

Ограждения 
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Рисунок. Классификация методов управления транспортными потоками 

Разновидностью системного управления со сменой программ координации 

является координированное управление, составляющее основу стратегии и так-

тики управления дорожным движением. Сущность координированного управления 

сводится к обеспечению безостановочного проезда группы ТС с определенной 

скоростью через все регулируемые перекрестки магистрали). Для этого сдвиг 

фаз регулирования в направлении координации выбирается, исходя из заданной. 

Существуют основные методы координированного управления. 

Программное управление со сменой программ координации по времени. На 

основании эпизодических измерений характеристик потоков и показателей ка-

чества производятся анализ эффективности действующих программ координации 

и сравнение их с контрольными значениями. Если эффективность недостаточна, 

то перерассчитывается «библиотека» управляющих воздействий и контрольных 

значений времени их действия. Ввод в действие программы координации проис-

ходит в определенные, заранее установленные моменты времени. 

Программное управление со сменой программ координации по характеристи-

кам транспортных потоков. Смена программ координации происходит автомати-

чески на основе информации, получаемой в течение заданного периода времени. 

При принятии решения о смене программы координации, учитывается наличие 

переходного интервала, которым характеризуется режим работы светофора. В 

течение переходного интервала эффективность управления резко снижается. 

Оценка длительности интервала может быть получена из условия обеспечения 

минимальной ошибки усреднения измеряемых параметров. 

Программное управление с общей коррекцией программ координации. В те-

чение периода квазистационарности управляющие воздействия корректируются на 

основе информации об объекте. Локальное гибкое управление – объединяет ме-

тоды управления на отдельном перекрестке, когда запаздыванием выработки 

управляющих воздействий по отношению к измерению и анализу характеристик 

можно пренебречь. 

Комбинированное управление. В современных автоматизированных системах 

управления дорожным движением обычным является совмещение выбора программ 

координации из «библиотеки», общая и местная гибкая коррекции. 
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Управление в реальном масштабе времени – такое системное управление, 

при котором запаздывание отработки управляющих воздействий, рассчитываемых 

в процессе функционирования системы управления, не превышает времени, в 

течение которого можно пренебречь нестационарностью транспортного потока. 

На сегодняшний день существует ряд методик прогнозирования снижения 

эффективности УДС, а также ряд моделей для выведения ситуации из критической 

и повышения скорости и пропускной способности на УДС. Однако последние 

методики зачастую связаны с имитацией потоков жидкости, что требует большого 

количество входных данных, которые быстро меняются, и переработка схемы 

УДС, режимов регулирования не успевает за прогрессом. Назревшая транспортная 

проблема требует поиска принципиально новых подходов, связанных с внедрением 

интеллектуальных технологий. 

Управление в реальном режиме времени реализуется с использованием ин-

теллектуальных технологий и обеспечивается разработкой и использованием ин-

теллектуальных транспортных систем. 

На территории Безенчукского района в настоящее время не имеется свето-

форных объектов и иных объектов, над которыми возможно управление в рамках 

системного управления транспортными потоками в АСУДД. Локальное управление 

в зоне одного перекрестка основано на интенсивности прибывающего транспорт-

ного потока. Целевая функция локального управления обеспечивает получение 

оценки эффективности функционирования одного перекрестка без учета сосед-

них. Влияние координации возможно учитывать только сдвигом фаз светофорной 

сигнализации на смежных перекрестках. 

2.5. Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов  

и велосипедистов 

Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и 

велосипедистов, в том числе строительство и обустройство пешеходных 

переходов с визуализацией геообъектов инфраструктуры на интерактивной 

электронной карте в ITSGIS, включая размещение и обустройство пешеходных 

переходов, соответствующих велодорожек, велопарковок (существующие / 

требующиеся), формирование пешеходных и жилых зон на территории, с 

дислокацией наземных (нерегулируемых и регулируемых) пешеходных переходов, 

соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений 

на тематических слоях электронной карты с пешеходными переходами, 

дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями, 

велодорожками, велопарковками в соответствии с действующими стандартами РФ 

Пешеходное движение 

Основной задачей обеспечения пешеходного движения вдоль транспортной 

сети является отделение его от транспортных потоков. Комплексная схема ор-

ганизации дорожного движения Безенчукского района Самарской области разра-

ботана с учетом необходимых мер. Ширина тротуаров и пешеходных дорожек 

определена из расчета их пропускной способности. Согласно СП 42.13330.2016 

ширина тротуаров должна составлять не менее (м):  

 магистральные улицы населенного пункта 4–5 м; 

 магистральные улицы районного значения –3,0 м; 

 улицы и дороги местного значения –2,25 м; 

 дороги промышленных и складских районов –1,5 м; 

 поселковые улицы –1,5 м. 
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Пешеходные ограждения рекомендуется устанавливать обязательно, если пи-

ковая интенсивность превышает 750 чел/ч на условную полосу тротуара 

(0,75 м). Независимо от интенсивности пешеходного потока вдоль тротуара 

ограждения целесообразно устанавливать также напротив выходов из крупных 

объектов генерации пешеходного потока (зрелищные предприятия, универсамы, 

учебные заведения), если они расположены поблизости от проезжей части.  

 

Рисунок. Дислокация пешеходного перехода и тротуаров  

на ул. Советская х ул. Луговцева 

 

Рисунок. Дислокация пешеходных переходов и тротуаров 

Для повышения безопасности дорожного движения внутри жилых кварталов 

выполнена дислокации дорожных знаков 5.21 и 5.22 «Жилая зона». 

Пешеходный 

переход 

Пешеходный 

переход 

Тротуар 

Ограждение 

Тротуар 
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Знак 5.21 «Жилая зона» применяют для обозначения территории (зоны), в 

пределах которой действуют требования Правил дорожного движения, устанав-

ливающие порядок движения в жилых зонах. Знак 5.22 «Конец жилой зоны» при-

меняют для обозначения конца жилой зоны. Знак допускается размещать на 

оборотной стороне знака 5.21. Основное преимущество в жилых зонах предо-

ставляется пешеходам. 

 

Рисунок. Дислокация дорожных знаков «Жилая зона» 

В качестве мероприятий, планируемых к реализации на перспективу в Бе-

зенчукском районе, предлагается выполнить комплекс мер для снижения коли-

чества и тяжести последствий ДТП, локальные мероприятия на транспортных 

узлах:  

 обустройство пешеходных тротуаров;  

 обустройство пешеходных ограждений; 

 обустройство наземных пешеходных переходов; 

 установка знаков 5.19.1(5.19.2) «Пешеходный переход» на флуоресцентной 

основе; 

 установка светофоров Т7; 

 устройство искусственных неровностей;  

 обустройство линий искусственного освещения. 

Организация велосипедного движения с дислокацией соответствующих вело-

дорожек, велопарковок 

Все развивающиеся населенные пункты с активно растущей численностью 

населения и темпов роста автомобилизации рассматривают велосипед в качестве 

существенной альтернативы автотранспорту в части снижения транспортной за-

грузки населенного пункта, улучшения экологии и здоровья населения.  

Основными принципами маршрутизации велосипедного движения являются:  

 маршрутизация доступа к рекреационным зонам и объектам туризма;  

 планомерное создание локальных законченных структур велодвижения, вклю-

чающих главные трассы, коммутирующие дорожки для жилых районов и сред-

ства велосипедной инфраструктуры, ориентированные на перемещения в пре-

делах 2-3 км;  

Знак  

«Жилая зона» 

 Статус  

«Требуется» 

Знак  

«Жилая зона» 
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 планомерное развитие велосипедной сети и инфраструктуры в рамках кор-

поративных транспортных планов.  

Основным принципом обеспечения безопасности дорожного движения для ве-

лосипедистов является сдерживание использования велосипедистами проезжей 

части магистральной улично-дорожной сети. На протяжении сети велосипедных 

маршрутов планируется устроить велопарковки вместимостью более 100 мест.  

Полный перечень мероприятий по совершенствованию условий велосипедного 

движения приведен в бумажных ведомостях, касающихся объектов транспортной 

инфраструктуры. Рациональная организация движения пешеходов является реша-

ющим фактором повышения пропускной способности улично-дорожной сети и обес-

печения более дисциплинированного поведения людей в дорожном движении. 

Можно выделить следующие типичные задачи организации движения пешеходов:  

 обеспечение самостоятельных путей для передвижения людей вдоль улиц и 

дорог; 

 оборудование пешеходных переходов дорожными знаками с внутренним осве-

щением в целях улучшения видимости, в частности, нерегулируемых пеше-

ходных переходов, особенно в темное время суток, применяются дорожные 

знаки 5.19.1 или 5.19.2 с внутренним освещением и световозвращающей 

поверхностью «Пешеходный переход» по ГОСТ 52290–2004.  

Основными мероприятиями по совершенствованию условий пешеходного дви-

жения, предлагаемыми на территории Безенчукского района являются:  

 строительство пешеходных тротуаров;  

 обустройство пешеходных переходов;  

 организация пешеходных зон. 

Необходимо организовать велопарковки у объектов социальной значимости. 

Большая и часть из имеющихся тротуаров пешеходных дорожек не соответствует 

градостроительным нормам. 

Отсутствие тротуаров у дорог создает неудобства для жителей, а также 

повышает вероятность возникновения ДТП с участием пешеходов. Следует отме-

тить, что во время транспортного обследования на этих улицах было отмечено 

присутствие пешеходов. 

 

Рисунок. Велодорожка планируемая 

Велодорожка 

Велодорожка 
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Рисунок. Велодорожка планируемая 

2.6. Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств 

Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств (размещение 

выделенных полос и сопутствующих сооружений) с дислокацией соответствующих 

дорожных знаков, дорожной разметки на тематических слоях электронной карты 

ITSGIS с дорожными знаками и дорожной разметки в соответствии с 

действующими стандартами РФ 

Приоритетное движение транспортных средств общего пользования планиру-

ется и осуществляется в целях: 

 уменьшения затрат времени пассажиров на поездки в маршрутных транспорт-

ных средствах; 

 повышения эффективности использования подвижного состава маршрутных 

транспортных средств; 

 формирования оптимальной структуры транспортного потока; 

 повышения безопасности движения на маршрутах следования маршрутных 

транспортных средств. 

Описываемые методы могут предусматривать приоритет в движении автобу-

сов, троллейбусов и трамваев. 

В качестве обособленной полосы проезжей части следует использовать сле-

дующие типы полос: 

 А - крайнюю правую полосу в направлении общего транспортного потока; 

 Б - крайнюю левую полосу в направлении общего потока; 

 В - реверсивную полосу; 

 Г - крайнюю левую полосу в направлении общего транспортного потока за 

счет смещения осевой линии и использования полосы проезжей части, пред-

назначенной для встречного движения; 

 Д - крайнюю левую полосу в направлении против общего транспортного 

потока на участках улиц с односторонним движением. 

На небольших по протяженности участках дороги допускается совмещать 

обособленную полосу для движения общего транспортного потока с трамвайными 

Велодорожка 
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путями попутного направления, расположенными в одном уровне с проезжей ча-

стью. 

Выделение обособленных полос типов А-Г для движения общего транспорт-

ного потока должно рассматриваться при условии, что: 

 интенсивность общего транспортного потока не менее 40 физ. ед./ч; 

 интенсивность прочих транспортных средств в расчете на одну полосу 

движения не менее 400 привед. ед./ч; 

 имеется не менее трех полос движения в данном направлении; 

 пропускная способность дороги в результате выделения полосы для движе-

ния общего транспортного потока будет достаточна для пропуска прочих 

транспортных средств в условиях, не снижающих безопасность движения и 

обеспечивающих допустимую по экономическим соображениям величину их 

задержек. 

При наличии участок дороги остановочных пунктов общего транспортного 

потока рассматривается возможность выделения обособленной полосы типа А. 

При расстоянии между остановочными пунктами более 1,5 км рассматривается 

возможность выделения обособленных полос типов Б-Г. Выделение обособленной 

полосы типа Д является исключительным мероприятием, используемым для сохра-

нения существующих маршрутов общего транспортного потока в случае введения 

одностороннего движения на данном участке дороги. По полосам типов А и Д 

допускается совместное движение автобусов и троллейбусов. Полосы типов Б, 

В, Г предназначены для движения только автобусов. 

Организационные мероприятия, связанные с созданием приоритетных условий 

движения общего транспортного потока, должны быть направлены на разработку 

оптимальных схем организации движения при рациональном уровне трудовых и 

материальных затрат, на обеспечение безопасности дорожного движения в период 

внедрения и эксплуатации системы приоритетного движения общего транспорт-

ного потока. Организационные мероприятия выполняются в три этапа: подгото-

вительный, внедренческий и начальной эксплуатации. 

На подготовительном этапе необходимо исполнить следующие основные ме-

роприятия: 

 выявить участки улично-дорожной сети, на которых необходимо создание 

приоритетных условий движения общего транспортного потока; 

 выбрать метод организации приоритетного движения общего транспортного 

потока; 

 провести обследование отобранных участков улично-дорожной сети с реги-

страцией требуемых характеристик транспортного, пассажирского, а при 

необходимости и пешеходного потоков; 

 выполнить анализ полученных при обследовании данных, произвести расчет 

ожидаемой эффективности от внедрения выбранных методов организации при-

оритетного движения общего транспортного потока и принять решение; 

 разработать схемы организации движения и проект строительных работ, 

согласовать их в установленном порядке. 

При положительной оценке возможности организации приоритета общего 

транспортного потока собирается информация, необходимая для обоснования 

экономической эффективности внедряемого метода и для составления проекта 

новой ОДД. При этом устанавливаются: 

 интенсивность и состав транспортного потока в течение суток; 
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 скорость движения отдельных видов транспортных средств по полосам про-

езжей части; 

 скорость сообщения общего транспортного потока при движении по отдель-

ным участкам зоны организации приоритета; 

 интенсивность лево- и правоповоротных потоков в зонах перекрестков; 

 интенсивность использования околотротуарных стоянок и возможность их 

ограничения с учетом организации внеуличных стоянок и использования 

прилегающей улично-дорожной сети. 

При увеличении интенсивности транспортных потоков задача повышения ско-

рости и безопасности маршрутного пассажирского транспорта становится осо-

бенно актуальной и вместе с тем трудноразрешимой. Ее решение требует предо-

ставления определенных преимуществ маршрутным транспортным средствам, ко-

торые обеспечиваются: 

 соответствующими положениями Правил дорожного движения Российской Фе-

дерации, предусмотренными ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства ор-

ганизации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требо-

вания» и ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного 

движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие техни-

ческие требования. Методы испытаний»; 

 специальными знаками и средствами светофорного регулирования; 

 введением приоритета в цикле светофорного регулирования на пересече-

ниях; 

 введением отдельных ограничений для остальных транспортных средств на 

дорогах, по которым проходят маршруты общественного транспорта; 

 выделением полосы для движения маршрутного пассажирского транспорта, 

по которой запрещается движение остальных видов транспортных средств 

(полосы приоритетного движения маршрутного пассажирского транспорта). 

Правила дорожного движения и государственные стандарты предусматривают 

ряд преимуществ для маршрутных транспортных средств: 

 не распространяют действия запрещающих знаков 3.1-3.3; 3.18.1; 3.18.2; 

3.19; 3.27, а также предписывающих знаков 4.1.1-4.1.6 на транспортные 

средства общего пользования, движущиеся по установленным маршрутам; 

 предоставляют трамваю приоритет при разъезде на нерегулируемых пере-

крестках с нерельсовыми транспортными средствами; 

 обязывают всех водителей не создавать помех троллейбусам и автобусам 

при отъезде их от обозначенных остановок в населенных пунктах; 

 устанавливают специальную разметку 1.17 для обозначения зоны остано-

вочных пунктов.  

Эффективным методом ускорения пропуска маршрутных транспортных средств 

является выделение специальной полосы, по которой запрещено движение другим 

транспортным средствам. 

В данное время в Безенчукском районе выделенные полосы приоритета от-

сутствуют. 

2.7. Развитие формирование единого парковочного пространства 

Развитие формирование единого парковочного пространства (размещение 

стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений) с 

дислокацией соответствующих дорожных знаков, дорожной разметки на 

тематических слоях электронной карты ITSGIS с дорожными знаками и дорожной 
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разметки в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации 

Министерство Транспорта Российской Федерации определяет:  

 парковку общего пользования, как парковку (парковочное место), предна-

значенную для использования неограниченным кругом лиц;  

 владельца парковки, как уполномоченный орган субъекта РФ, уполномочен-

ный орган местного самоуправления, юридическое лицо или индивидуального 

предпринимателя, во владении которого находится парковка.  

 

Рисунок. Дислокация парковок с дислокацией соответствующих  

дорожных знаков, дорожной разметки на тематических слоях 

 

Рисунок. Дислокация парковок с дислокацией соответствующих  

дорожных знаков, дорожной разметки на тематических слоях 

Контроль за соблюдением правил использования парковок общего пользова-

ния осуществляется владельцами парковок. Автостоянки (парковки) являются 

необходимым элементом транспортной системы Безенчукского района.  

Парковка  

Парковка  Парковка  

Парковка для 

инвалидов 

Парковка для 

инвалидов 
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Их количество, удобство расположения, уровень комфорта непосредственно 

влияют на экономическую эффективность торговых учреждений, снижают или уве-

личивают уровень обслуживания транспортно-пешеходных потоков, нагрузку на 

окружающую среду. На сегодняшний день ситуация с обеспечением мест для 

хранения и стоянки автотранспорта в Безенчукском районе является благопри-

ятной. Запрет и ограничение режима парковки на улично-дорожной сети могут 

обеспечить повышение пропускной способности на перегонах, и что особенно 

важно, на подходах к перекресткам, но в качестве необходимой предпосылки 

реализации мер по ограничению режимов парковки на УДС следует рассматривать 

развитие системы внеуличных стоянок автомобильного транспорта в зонах вы-

сокого спроса на парковку, а также системы перехватывающих паркингов.  

В связи с этим предлагается упорядочить существующие стихийные стоянки 

вдоль проезжих частей, сделать твердое асфальтобетонное покрытие, оборудо-

вать дорожными знаками, нанести дорожную разметку. Увеличение количества 

машино-мест для долгосрочного хранения ТС (многоуровневые, плоскостные), в 

том числе во вновь строящихся микрорайонах. 

2.8. Введение временных ограничений или прекращения движения ТС 

Введение временных ограничений или прекращения движения транспортных 

средств с визуализацией технических средств организации дорожного движения 

(знаки, разметка) на интерактивной электронной карте в ITSGIS 

Временные ограничения или прекращение движения устанавливаются: 

 при ремонте автомобильных дорог; 

 в период возникновения неблагоприятных природно-климатических условий, 

в случае снижения несущей способности конструктивных элементов автомо-

бильной дороги, ее участков и в иных случаях в целях обеспечения БДД; 

 в период повышенной интенсивности движения транспортных средств нака-

нуне нерабочих праздничных и выходных дней, в нерабочие праздничные и 

выходные дни, а также в часы максимальной загрузки автомобильных дорог; 

 в иных случаях, предусмотренных федеральными законами. 

Временные ограничения или прекращение движения при реконструкции, ре-

монте автомобильных дорог, вводимые на основании акта о введении ограниче-

ния, осуществляются посредством: 

 прекращения движения участок автодороги и обеспечения объезда по авто-

мобильным дорогам общего пользования по согласованию с их владельцами; 

 устройства временной объездной дороги; 

 организации реверсивного или одностороннего движения; 

 прекращения движения в течение определенных периодов времени, но не 

более 8 часов в сутки; 

 ограничения движения для ТС (с грузом или без груза), общая масса и 

(или) нагрузка на ось или группу осей (тележку), а также габаритные 

параметры которых превышают временно установленные значения весовых и 

габаритных параметров на период ремонта автомобильных дорог. 

Временное ограничение движения осуществляется: 

 в весенний период - путем установки дорожных знаков 3.12 «Ограничение 

массы, приходящейся на ось транспортного средства» со знаками дополни-

тельной информации (таблички) 8.20.1 и 8.20.2 «Тип тележки транспортных 

средств», предусмотренных Правилами дорожного движения; 

 в летний период - при значениях дневной температуры воздуха свыше 32°С 
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путем внесения в графу «Особые условия движения» специального разреше-

ния на перевозку тяжеловесного груза по автомобильным дорогам транс-

портным средством, нагрузка на ось или группу осей (тележку) которого 

превышает установленные на территории Российской Федерации допустимые 

осевые нагрузки транспортных средств, записи следующего содержания: 

«при введении временного ограничения в летний период движение разреша-

ется в период с 22.00 до 10.00». 

Временное ограничение движения в весенний период не распространяется: 

 на пассажирские перевозки автобусами, в том числе международные; 

 на перевозки пищевых продуктов, животных, лекарственных препаратов, 

топлива (бензин, дизельное топливо, судовое топливо, топливо для реак-

тивных двигателей, топочный мазут, газообразное топливо), семенного 

фонда, удобрений, почты и почтовых грузов; 

 на перевозку грузов, необходимых для ликвидации последствий стихийных 

бедствий или иных чрезвычайных происшествий; 

 на транспортировку дорожно-строительной и дорожно-эксплуатационной тех-

ники и материалов, применяемых при проведении аварийно-восстановитель-

ных работ; 

 на транспортные средства федеральных органов исполнительной власти, в 

которых ФЗ предусмотрена военная служба. 

Временное ограничение в весенний период может вводиться на частных 

автодорогах продолжительностью не более 30 дней. 

Временные ограничения движения в летний период не распространяются: 

 на пассажирские перевозки автобусами, в том числе международные; 

 на перевозку грузов, необходимых для ликвидации последствий стихийных 

бедствий или иных чрезвычайных происшествий; 

 на транспортировку дорожно-строительной и дорожно-эксплуатационной тех-

ники и материалов, применяемых при проведении аварийно-восстановитель-

ных и ремонтных работ. 

Временные ограничения или прекращение движения в целях обеспечения БДД 

осуществляются посредством: 

 прекращения движения участок автомобильной дороги и обеспечения объезда 

по автомобильным дорогам общего пользования; 

 ограничения движения по отдельным полосам автомобильной дороги; 

 устройства временной объездной дороги; 

 организации реверсивного или одностороннего движения; 

 прекращения движения в течение времени, необходимого для устранения 

(ликвидации) причины, вызвавшей данную ситуацию, если иное невозможно; 

 ограничения движения для транспортных средств (с грузом или без груза), 

общая масса и (или) нагрузка на ось или группу осей (тележку), а также 

габаритные параметры которых превышают временно установленные значения 

указанных весовых и габаритных параметров на период устранения (ликви-

дации) причины, вызвавшей данную ситуацию; 

 обустройства участков автомобильных дорог соответствующими дорожными 

знаками или иными ТСОДД, предусмотренными Правилами дорожного движения. 

Временные ограничения или прекращение движения в период повышенной ин-

тенсивности движения транспортных средств накануне нерабочих праздничных и 

выходных дней, в нерабочие праздничные и выходные дни, а также в часы 
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максимальной загрузки автодорог вводятся подведомственными Федеральному до-

рожному агентству организациями, Государственной компанией «Российские ав-

томобильные дороги», владельцами частных автодорог на основании акта о вве-

дении ограничения. 

Временные ограничения или прекращение движения осуществляются посредством: 

 прекращения движения в течение определенных периодов времени, указанных 

в акте о введении ограничения; 

 ограничения или прекращения движения для конкретных категорий механи-

ческих транспортных средств; 

 прекращения движения участок автомобильной дороги и информирования о 

возможности объезда по другим автомобильным дорогам общего пользования. 

Проведенный анализ показал, что выполненные ПОДД содержат существующие 

знаки дорожного движения. Схемы дислокации временных знаков дорожного дви-

жения выполняются в процессе ремонта автомобильных дорог; в период возник-

новения неблагоприятных природно-климатических условий. Рекомендации по 

формированию временных схем дислокации знаков дорожного движения и других 

необходимых объектов описаны выше. Интерактивная карта интеллектуальной 

транспортной геоинформационной системы ITSGIS имеет возможность дислокации 

временных знаков, она будет использоваться по необходимости. 

2.9. Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения 

Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения ТС 

на дорогах или их участках с дислокацией соответствующих типов светофоров, 

дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными 

знаками, со светофорными объектами в соответствии с действующими 

стандартами РФ 

Реверсивное движение 

В ходе проведенных натурных обследований установлено, что на территории 

Безенчукского района отсутствует устойчивая маятниковая миграция потоков 

автомобилей с ярко выраженным возрастанием интенсивности движения транс-

портных потоков в отдельных направлениях на рассматриваемых участках УДС. 

Степень неравномерности транспортной нагрузки по направлениям на элементах 

УДС в разные временные периоды (закономерности суточной миграции автомо-

бильных потоков по направлениям) свидетельствует о нецелесообразности ор-

ганизации реверсивного движения ТС. Отсутствуют условия для организации 

реверсивного движения ТС на постоянной основе.  

Мероприятия по организации реверсивного движения на участках УДС Бе-

зенчукского района Самарской области на расчетный срок не предусматриваются. 

Организация одностороннего движения  

Одностороннее движение применяется для повышения пропускной способно-

сти, а также для исключения конфликта встречных транспортных потоков при 

недостаточной ширине проезжей части. Наряду с описанными преимуществами, 

режим одностороннего движения обладает рядом недостатков, прежде всего вы-

нуждает участников дорожного движения совершать перепробеги, иногда весьма 

существенные. Это особенно актуально для жителей, проживающих на этих ули-

цах, поскольку им приходится совершать перепробеги ежедневно. Одностороннее 

движение – мероприятие по разгрузке дорог и повышению безопасности движения, 

организуется по двум параллельным улицам в разные стороны.  

В Безенчукском районе на улицах с односторонним движением установлены 
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дорожные знаки 5.5 «Дорога с односторонним движением» и 5.6 «Конец дороги 

с односторонним движением». По результатам обследования дорог дорожные знаки 

нанесены на электронную карту и в базу данных ITSGIS. 

Одностороннее движение организовано на следующих улицах: 

 Ул. Солодухина (поселок Безенчук), 

 Село Осинки, ул. Куйбышева. 

 

Рисунок. Дислокация дорожного знака 5.5 «Дорога с односторонним движением» 

на ул. Куйбышева, село Осинки 

 

Рисунок. Дислокация дорожного знака 5.5 «Дорога с односторонним движением» 

на ул. Солодухина, поселок Безенчук 

Одностороннее 

движение 

Одностороннее 

движение 
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2.10. Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необ-

ходимо введение светофорного регулирования 

Дислокация и перечень пересечений, примыканий и участков дорог,  

требующих введения светофорного регулирования с дислокацией 

соответствующих светофорных объектов (существующих/требующихся) на 

тематических слоях электронной карты ITSGIS со светофорными объектами в 

соответствии с действующими стандартами РФ 

Светофоры – это мощное средство организации дорожного движения, пред-

назначенное для решения основных задач: повышения уровня безопасности до-

рожного движения и качества движения, а также улучшения экологической си-

туации. Светофорное регулирование является важным инструментом реализации 

транспортной концепции, включающей в себя мероприятия для ускорения движения 

общественного транспорта, мероприятия для безопасного пешеходного и вело-

сипедного движения и мероприятия для использования транспортными потоками 

определенных маршрутов. 

Для обеспечения БДД светофоры установлены на участках УДС, когда про-

исходят ДТП, которых можно избежать при устройстве светофорного регулиро-

вания. Светофорное регулирование позволяет уменьшить количество ДТП в сле-

дующих случаях:  

 концентрация ДТП из-за несоблюдения правил приоритета проезда пересе-

чения:  

 из-за высокой интенсивности, высокой скорости движения по главной 

дороге;  

 вследствие условий ограниченной видимости на пересечении или невоз-

можности определения водителем правил приоритета на пересечении;  

 в результате не достаточной пропускной способности пересечения;  

 концентрация ДТП между поворачивающими налево транспортными средствами 

и встречным движением;  

 концентрация ДТП между автомобилями и пересекающими дорогу велосипеди-

стами или пешеходами. 

В Безенчукском районе установлены светофоры следующих типов: 

 Транспортный светофор Т.1 – применяется для пропуска транспортных 

средств и пешеходов при отсутствии пешеходных светофоров; 

 Транспортный светофор Т.7 – обозначает нерегулируемый перекресток 

или пешеходный переход; 

 Пешеходные светофоры П.1, П.2 – предназначены для пропуска пешехо-

дов. 

Комплексная схема светофоров Безенчукского района Самарской области 

представлена на соответствующих тематических слоях на электронной карте 

интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS. Сводная ве-

домость светофоров Безенчукского района в электронном виде присутствует в 

базе данных ITSGIS, в бумажном виде представлена в таблице и в томе 3 – 

Ведомость расстановки ТСОДД. 
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Таблица. Ведомость размещения светофоров ул. Центральная 

№ п/п 
Установлено / требу-

ется / демонтировать 
Адрес Тип опоры Тип светофора 

1 Установлен ул. Мамистова/ ул. Центральная Световая П.2 

2 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая П.2 

3 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Световая Т.1 

4 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Световая Т.1 

5 Демонтировать ул. Чапаева/ул. Центральная Световая Т.1 

6 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Независимая Т.1 

7 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Независимая Т.1 

8 Установлен ул. Мамистова/ ул. Центральная Световая Т.1 

9 Установлен ул. Мамистова/ ул. Центральная Световая Т.1 

10 Демонтировать ул. Мамистова/ ул. Центральная Световая Т.1 

11 Установлен ул. Центральная, 82 Независимая Т.7 

12 Установлен ул. Центральная, 82 Независимая Т.7 

13 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

14 Установлен ул. Центральная, 18 Независимая Т.7 

15 Демонтировать ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

16 Демонтировать ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

17 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

18 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

19 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

20 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

21 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

22 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

23 Демонтировать ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

24 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

25 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Световая П.2 

26 Демонтировать ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

27 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая П.2 

28 Демонтировать ул. Центральная/ул. Чапаева Световая Т.1 

29 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая П.2 

30 Установлен ул. Чапаева/ул. Центральная Независимая П.2 

31 Установлен ул. Центральная/ул. Чапаева Световая П.2 

32 Установлен ул. Центральная, 18 Независимая Т.7 

33 Требуется ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая П.2 

34 Демонтировать ул. Чапаева/ул. Центральная Независимая Т.1 

35 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая П.2 

36 Требуется ул. Мамистова/ ул. Центральная Независимая П.2 

37 Требуется ул. Мамистова/ ул. Центральная Независимая П.2 

38 Установлен ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая П.2 

39 Демонтировать ул. Центральная/ул. Мамистова Независимая Т.1 

40 Требуется ул. Центральная, 99 Независимая Т.7 

41 Требуется ул. Центральная, 99 Независимая Т.7 

42 Установлен ул. Центральная, 89 Независимая Т.7 

43 Установлен ул. Центральная, 89 Независимая Т.7 

44 Установлен ул. Центральная, 86 Световая Т.7 

45 Установлен ул. Центральная, 86 Световая Т.7 

46 Требуется ул. Центральная, 108 Независимая Т.7 

47 Требуется ул. Центральная, 108 Независимая Т.7 
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Таблица. Сводная ведомость светофоров Безенчукского района 

Установлено 109 

  П.1 1 

  П.2 24 

  Т.1 52 

  Т.7 32 

Требуется 77 

  П.2 25 

  Т.1 4 

  Т.7 48 

Демонтировано 28 

  Т.1 28 

Временных 0 

 

Рисунок. Дислокация светофора Т.1 на перекрестке  

ул. Центральная и ул. Мамистова 

 

Рисунок. Дислокация светофора Т.7 на ул. Центральная 

Светофор Т.1 

Свойства  

светофора Т.1 

Светофор Т.7 
Свойства  

светофора Т.7 
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Рисунок. Дислокация светофора П.2 на ул. Центральная 

2.11. Обеспечение транспортной и пешеходной связанности 

Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий, отображенной 

в среде геоинформационной системы ITSGIS на интерактивной электронной карте 

Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий заключа-

ется в комплексном отображении различных тематических слоев электронной 

карты в среде ITSGIS: границы района, границы населенных пунктов, гидрогра-

фия, автомобильные дороги (основные и внутриквартальные), железнодорожные 

пути, пешеходные дорожки, тротуары, велодорожки и др.  

Категорирование дорог с учетом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого 

развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожному 

строительству 

Проведенное обследование УДС позволило выполнить категорирование дорог 

с точки зрения типа дорожного покрытия, интенсивности дорожного движения, 

скорости движения ТС, состава транспортных потоков, наличия мостовых соору-

жений, уровня обеспеченности участков улично-дорожной сети (перегон, пере-

кресток, пешеходных переход, железнодорожный переезд, тоннель, путепровод), 

мостовых сооружений техническими средствами дорожного движения. 

Магистральные улицы регулируемого движения согласно СП 42.13330.2011 

«СНиП 2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений» осуществляют транспортную связь между жилыми, промыш-

ленными районами и общественными центрами, а также с другими магистральными 

улицами и внешними автомобильными дорогами и обеспечивают движение транс-

порта по основным направлениям. 

Светофор П.2 

Свойства  

светофора П.2 
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Рисунок. Улично-дорожная сеть Безенчукского района  

на электронной карте: дороги, тротуары 

Улицы районного значения с движением общественного транспорта должны 

соответствовать следующими параметрам, согласно КСОДД: 

 ширина полосы движения для движения общественного транспорта – 4 м; 

 ширина полосы для движения транспорта – 3,50 м; 

 число полос движения – 4; 

 радиус кривых в плане – 250 м; 

 наибольший продольный уклон – 600/00; 

 ширина пешеходной части тротуара – 2,25 м. 

Планируемые улицы в жилой застройке: 

Улицы в жилой застройке согласно СП 42.13330.2016 «Актуализированная 

редакция СНиП 2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка город-

ских и сельских поселений» осуществляют транспортную (без пропуска обще-

ственного транспорта) и пешеходную связь на территории жилого района, мик-

рорайона, квартала. Проектом КСОДД предполагается размещение улиц в жилой 

застройке обеспечивающих пешеходную и транспортную связь на рассматриваемой 

территории, выходящих на улицы с движением общественного транспорта. Про-

ектом КСОДД улицы в жилой застройке приняты со следующими параметрами: 

 ширина полосы движения – 3,00 м; 

 число полос движения – 2; 

 радиус кривых в плане – 90 м; 

 наибольший продольный уклон – 70 0/00; 

 ширина пешеходной части тротуара – 1,5 м. 

Планируемые проезды основные и второстепенные 

Проезды согласно СП 42.13330.2016 «Актуализированная редакция СНиП 

2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений» обеспечивают подъезд транспортных средств к жилым и общественным 

зданиям, учреждениям, предприятиям. 

Тротуары 

на карте 

Дороги 

на карте 

Грунтовые дороги 

на карте 
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Рисунок. Тротуары на электронной карте  

со статусами: существующие, планируемые к строительству 

Проектом КСОДД основные проезды приняты со следующими параметрами: 

 ширина полосы движения – 3,00 м; 

 число полос движения – 2; 

 радиус кривых в плане – 50 м; 

 наибольший продольный уклон – 70 0/00; 

 ширина пешеходной части тротуара – 1 – 2,25 м. 

Проектом КСОДД второстепенные проезды приняты со следующими параметрами: 

 ширина полосы движения – 3,00 м; 

 число полос движения – 2; 

 радиус кривых в плане – 50 м; 

 наибольший продольный уклон –70 0/00; 

 ширина пешеходной части тротуара – 1 м. 

Расчет потребности в машино-местах организованного хранения 

индивидуального легкового автотранспорта 

Согласно разделу «Нормативы градостроительного проектирования произ-

водственных объектов» постановления «Нормативы градостроительного проекти-

рования Самарской области», общая обеспеченность закрытыми и открытыми ав-

тостоянками для постоянного хранения автомобилей должна быть не менее 90% 

расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей, при пешеходной до-

ступности не более 800 м. 

Для жителей необходимо предусмотреть гаражи и открытые стоянки для 

постоянной обеспеченности 90% и временного хранения обеспеченностью 25% 

индивидуальных легковых автомобилей. 

Проектом КСОДД планируется размещение: 

 открытые автостоянки для временного хранения, в т.ч.: 

а) открытые автостоянки для временного хранения; 

б) открытые автостоянки для временного хранения, расположенные вдоль 

улиц; 

Тротуар 

Статус:  

планируемый 
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в) открытые автостоянки для временного хранения, расположенные на 

придомовой территории;  

 гостевые автостоянки; 

 для парковки легковых автомобилей на приобъектных стоянках у обществен-

ных зданий, в том числе: 

а) для предприятий общественного питания (встроено-пристроенные поме-

щения), 

б) для административно-общественных кредитно-финансовые и юридических 

учреждений (встроено–пристроенные помещения), 

в) для спортивных объектов (встроено-пристроенные помещения), 

г) магазины продовольственных и непродовольственных (встроено-при-

строенные помещения), 

д) для детских дошкольных учреждений и для общеобразовательных учре-

ждений, 

е) для парковки на территории торгового центра для временного хране-

ния расположены в пределах выделенной территории центра, 

ж) для аптек и аптечных киосков, 

з) для помещений коммерческого назначения, 

и) для клубных помещений, предприятий бытового обслуживания и отделе-

ний связи. 

Устранение помех движения и факторов опасности (конфликтных ситуаций), 

создаваемых существующими дорожными условиями с дислокацией соответ-

ствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений на 

тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными 

объектами, дорожными ограждениями в соответствии с действующими стан-

дартами РФ 

Разработка комплексной схемы организации дорожного движения на автомо-

бильных дорогах общего пользования местного значения Безенчукского района 

Самарской области подразумевает комплексную дислокацию дорожных знаков, 

светофорных объектов, дорожных ограждений на тематических слоях электронной 

карты с учетом задач устранения помех движения и факторов опасности. Дорож-

ное ограждение, как и другие объекты транспортной инфраструктуры, имеет 

минимум три статуса при отображении его на электронной карте: существует, 

требуется, демонтировать. 
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Рисунок. Дислокация пешеходных ограждений  

около пешеходного перехода 

При записи семантических данных об ограждении вводится класс огражде-

ния: ограничивающие, удерживающие. Назначение ограждения может быть, как 

для пешеходов, так и для животных. Расположение ограждений может находиться 

у пешеходов, вдоль тротуаров, у газонов, у препятствий. Согласно принципу 

работы ограждения, им присваивается статус: направляющие, защитные, преду-

преждающие. У ограждений прописывается материал, из которого они выполнены 

или планируются быть выполненными: сталь, алюминиевый сплав, бетон, пластик, 

композитный материал. 

В процессе дислокации ограждений на тематическом слое автоматически 

вычисляется (фиксируется в базе данных) его длина, количество секция, за-

дается высота, цвет краски, которой в последствие будут выкрашены ограж-

дения. 

В Безенчукском районе необходимо установить недостающие ограждения 

перильного типа на пешеходных переходах (регулируемых / нерегулируемых), 

остро стоит проблема приведения в соответствие с нормативными требовани-

ями эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования и 

ТСОДД, в особенности автомобильные дороги местного значения, что должно 

быть реализовано в порядке реализуемых работ по содержанию дорог и искус-

ственных сооружений. 

2.12. Организация движения маршрутных транспортных средств 

Организация движения маршрутных ТС, включая обеспечение приоритетных 

условий их движения с дислокацией остановок общественного транспорта (ООТ) 

на тематических слоях интерактивной электронной карты ITSGIS с указанием 

характеристик ООТ, наличия посадочных площадок, заездных карманов, 

павильонов, наличия переходно-скоростных полос 

Выполненный анализ работ показал, что существующие в Безенчукском рай-

оне маршруты перевозок пассажиров общественным транспортом обеспечивают 

большинство необходимых корреспонденций и удовлетворяют потребности насе-

Пешеходные 

ограждения 

Пешеходный 

переход 

База данных  

о пешеходных 

ограждениях 
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ления в целевых трудовых, культурно-бытовых и учебных и других передвиже-

ниях. Однако, происходящие изменения спроса на передвижения на территории 

Безенчукского района, свидетельствуют о том, что в последние годы неуклонно 

увеличивается доля населения, удовлетворяющая свои потребности в передви-

жениях на индивидуальных автомобилях. В связи с этим актуальна разработка 

и внедрение мер, направленных на развитие и повышение привлекательности 

пассажирского транспорта и его инфраструктуры, повышения качества и расши-

рение спектра оказания услуг по перевозкам пассажиров социальной группы 

населения.  

Для повышения качества оказываемых услуг по перевозкам пассажиров необ-

ходимо провести мероприятия по приведению инфраструктуры общественного 

транспорта в нормативное состояние, повысить доступность общественного 

транспорта для местного населения, включая маломобильные категории, с учетом 

положений Распоряжения Минтранса РФ от 31.01.2017 г. № НА-19-р «Об утвер-

ждении социального стандарта транспортного обслуживания населения при осу-

ществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и город-

ским наземным электрическим транспортом». Расстояние от остановки до мно-

гоквартирного дома не должно составлять не больше 500 м, до больницы - не 

более 300 м.  

Все остановочные пункты в Безенчукском районе, которые обслуживаются 

маршрутами регулярных перевозок, должны отвечать требованиям, установленным 

«СП 59.13330.2012. Свод правил. Доступность зданий и сооружений для мало-

мобильных групп населения. Актуализированная редакция СНиП 35-01-2001».  

Все ТС, используемые для осуществления перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок, оснащаются 

устройствами для перевозки МГН, отвечающими требованиям, установленным ГОСТ 

Р 51090-97 «Средства общественного пассажирского транспорта. Общие техни-

ческие требования доступности и безопасности для инвалидов».  

В процессе решения задач построения КСОДД Безенчукского района выпол-

нена дислокация ООТ на тематических слоях электронной карты ITSGIS с ука-

занием характеристик ООТ, наличия посадочных площадок, заездных карманов, 

павильонов, наличия переходно-скоростных полос. 

Востребованными являются мероприятия, которые направлены на:  

 обновление парка подвижного состава, в т. ч. с учетом технического 

состояния ТС, неприспособленности к перевозке МГН. Использование низ-

копольного, низкошумного подвижного состава, дооборудование ТС систе-

мами видеонаблюдения, бесплатным WiFi для повышения комфортабельности, 

безопасности поездок и привлекательности транспорта общего пользования;  

 выравнивание горизонтальной плоскости посадочной площадки до уровня 

низкопольного подвижного состава, модернизация наружного освещения;  

 экологизацию системы общественного транспорта: переход в ходе обновле-

ния парка подвижного состава пассажирских перевозок на виды топлива, 

соответствующие общепринятым экологическим стандартам;  

 эстетизацию инфраструктуры: обеспечение ее гармоничного сопряжения с 

архитектурной средой населенных пунктов посредством обустройства оста-

новочных павильонов, внедрения единой системы навигации и маршрутного 

ориентирования пассажиров. 
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Рисунок. Дислокация остановки общественного транспорта  

с заполнением базы данных семантической информацией 

Остановки общественного транспорта расположены на маршрутах движения 

ТС. Транспортная схема общественного транспорта Безенчукского района нане-

сенной на электронную карту в среде ITSGIS. 

Дополнительно вычисляется пешеходная доступность ООТ. 

Актуально расширение маршрутной сети регулярных перевозок пассажиров в 

целях обеспечения более широкого охвата Безенчукского района, а именно при 

формировании маршрутной сети пассажирского обслуживания обеспечить макси-

мальный охват территории регулярным автобусным сообщением в социально зна-

чимых целях. В целях развития системы общественного транспорта в Безенчук-

ском районе предложены мероприятия до 2036 г. по увеличению привлекатель-

ности системы общественного транспорта для населения. Дооснащение остано-

вочных пунктов в соответствии со стандартами является одним из первоочеред-

ных для исполнения мероприятий. 

Дислокация  

ООТ 

Заполнение 

базы данных 

ООТ 
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Рисунок. Дислокация остановки общественного транспорта  

с визуализацией зон пешеходной доступности 

 

Рисунок. Дислокация остановки общественного транспорта  

с визуализацией зон пешеходной доступности 

Требования к элементам автобусных остановок, правилам их размещения на 

автомобильных дорогах и их обустройству ТСОДД на территории Безенчукского 

района выполняются не в полном объеме. Обустройство остановочных пунктов 

регламентируется стандартом «ОСТ 218.1.002-2003 Автобусные остановки на ав-

томобильных дорогах. Общие технические требования».  

  

Зона  

пешеходной  

доступности  
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Таблица Ведомость наличия остановок общественного транспорта 

№ п/п Название 

Наличие посадочных площадок, заездных кар-

манов, павильонов 
Наличие переходных 

скоростных полос 
Обустроено Отсутствуют 

1 НГДУ 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

2 Больница 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

3 ул. Чапаева – – Нет информации 

4 Торговый дом 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

5 
Магазин «Пятё-

рочка» 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

6 Торговый дом 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

7 
Микрорайон Мелио-

раторов 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

8 
Микрорайон Мелио-

раторов 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

9 Тополя 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

10 Профилакторий Посадочная площадка Заездной карман Нет/не требуется 

11 Аптека 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

12 ул. Крупской 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

13 Тополя 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

14 1-е отделение 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

15 Автошкола 
Павильон, посадочная 

площадка 
Заездной карман Нет/не требуется 

16 Больница 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

17 пер. Солнечный – – Нет информации 

18 ул. Нефтянников – – Нет информации 

19 ул. Пугачева – – Нет информации 

20 ул. Калинина – – Нет информации 

21 ул. Калинина – – Нет информации 

22 ул. Пугачева – – Нет информации 

23 ул. Нефтяников 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

24 
ул. Маршала Жу-

кова 
– – Нет информации 

25 
Микрорайон Моло-

дёжный 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

26 ул. Мамистова 
Заездной карман, по-

садочная площадка 
Павильон Нет/не требуется 

27 
ул. Максима Горь-

кого 

Заездной карман, по-

садочная площадка 
Павильон Нет/не требуется 

28 
ул. Максима Горь-

кого 

Заездной карман, по-

садочная площадка 
Павильон Нет/не требуется 
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№ п/п Название 

Наличие посадочных площадок, заездных кар-

манов, павильонов 
Наличие переходных 

скоростных полос 
Обустроено Отсутствуют 

29 ул. Советская 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

30 1-е отделение 
Заездной карман, по-

садочная площадка 
Павильон Нет/не требуется 

31 ул. Нефтяников 

Павильон, заездной 

карман, посадочная 

площадка 

– Нет/не требуется 

32 с.Васильевка 
Павильон, посадочная 

площадка 
Заездной карман Нет/не требуется 

Павильонов установлено 19 

Павильонов требуется 13 

Разработка мероприятий по развитию транспорта общего пользования на 

территории Безенчукского района 

В результате проведенных обследований выявлен ряд проблем системы об-

щественного транспорта. Анализ существующей зоны пешеходной доступности от 

остановок общественного транспорта выявил, что на некоторых территориях 

наблюдается отсутствие общественного транспорта с допустимыми параметрами 

пешеходной доступности до остановок (см. тематический слой электронной карты 

в ITSGIS). Экспертиза существующих остановок общественного транспорта вы-

явила ООТ, не оборудованные заездными карманами, посадочными площадками и 

павильонами. В связи с этим предлагается произвести ряд мероприятий на 

краткосрочную перспективу и на расчетный срок.  

Обустройство и строительство на территории Безенчукского района ООТ и 

заездных карманов пассажирского транспорта на краткосрочный период  

На краткосрочную перспективу предлагается произвести обустройство и 

строительство на территории муниципального образования ООТ заездными кар-

манами, посадочными площадками и павильонами пассажирского транспорта.  

Перечень мест, не оборудованных заездными карманами, посадочными пло-

щадками и павильонами, представлен в таблице. 

С точки зрения повышения безопасности движения пешеходов на территориях 

около остановок общественного транспорта, проведены исследования, выявлены 

отсутствие заездных карманов к посадочным площадкам на остановках. 
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Рисунок. Дислокация ООТ «Аптека» на ул. Советская 

 

Рисунок. Дислокация ООТ «ул. Крупской» на ул. Советская 

 

Рисунок. Дислокация ООТ «ул. Маршала Жукова» на ул. Солодухина 

Все ООТ оборудуются дорожными знаками по ГОСТ 52290-2004, которые раз-

мещают по ГОСТ 52289-2019. Знак 5.16 «Место остановки автобуса и (или) 

троллейбуса» устанавливают в начале посадочной площадки. При наличии на 

остановочном пункте павильона допускается устанавливать знаки на павильоне 

(вне населенных пунктов на высоте до 3,0 м) над его краем, обращенным в 

сторону приближающихся к остановочному пункту маршрутных транспортных 

средств, или на самостоятельной опоре на уровне этого края. 

Знак 5.16 должен быть двусторонним. Односторонние знаки допускается 

применять вне населенных пунктов на участках дорог с разделительной полосой, 

на которых отсутствует движение пешеходов вдоль дорог. На автобусных оста-

новках на внутренней стороне стенки автопавильона размещают информацию о 

Остановка  

общественного 

транспорта 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

115  

маршрутах движения автобусов в соответствии с ГОСТ 25869. 

Знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» устанавливают у мест, выде-

ленных для организованного перехода пешеходов через проезжую часть. Знак 

5.19.1 устанавливают справа от дороги, знак 5.19.2 - слева. На дорогах с 

разделительной полосой, где каждая из проезжих частей имеет три или более 

полос движения, знак 5.19.2 устанавливается слева от каждой из проезжих 

частей на разделительной полосе. Знаки 5.19.1 и 5.19.2 устанавливаются так, 

чтобы знак 5.19.2 находился у ближней границы перехода относительно прибли-

жающихся к переходу ТС, а знак 5.19.1 - у дальней. Знаки 5.19.1 (5.19.2) не 

должны быть удалены от линии границы перехода в сторону приближающихся к 

переходу ТС на расстояние более 1 м Знаки 5.19.1 допускается размещать на 

оборотной стороне знака 5.19.2. 

Обустройство остановочных пунктов согласно «ОСТ 218.1.002-2003 Авто-

бусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования» 

рекомендуется к выполнению до 2036 года. 

Соответствие требованиям стандартов вызвано не только обеспечением без-

опасности пассажиров, но и формированию привлекательного образа системы 

общественного пассажирского транспорта в Безенчукском районе. В любом раз-

вивающемся современном населенном пункте вне зависимости от его размеров и 

количества жителей общественный транспорт должен быть достойной альтерна-

тивой личному автомобилю для целевых поездок и одновременно с этим устойчиво 

и эффективно выполнять базовую функцию поддержания транспортного единства 

территории района. Обеспечение приоритетных условий движения общественного 

пассажирского автотранспорта на территории Безенчукского района не требу-

ется ввиду отсутствия затруднений в движении данной категории ТС. 

2.13. Организация или оптимизация системы мониторинга дорожного движения 

Организация или оптимизация системы мониторинга дорожного движения, с 

дислокацией установки детекторов транспортных потоков, организация сбора и 

хранения документации по ОДД, принципы формирования и ведения баз данных, 

условия доступа к информации, периодичности ее актуализации 

Анализ результатов моделирования при рассмотрении интенсивности транс-

портных и пешеходных потоков в разное время суток, минимального и прогно-

зируемого максимального значения показывает, что увеличивается нагрузка на 

УДС Безенчукского района, но проблемных территорий и проблемных значений 

интенсивности не наблюдается и введение системы мониторинга дорожного дви-

жения не требуется. 

2.14. Совершенствование системы информационного обеспечения участников ДД 

Совершенствование системы информационного обеспечения  

участников дорожного движения с дислокацией дорожных знаков маршрутного 

ориентирования и дорожных знаков индивидуального проектирования на 

тематических слоях электронной карты в ITSGIS с дорожными знаками в 

соответствии с действующими стандартами РФ (с проработкой эскизов) с 

указанием их конструкции на опоре 

На территории Безенчукского района Самарской области актуально постро-

ение эффективной системы маршрутного ориентирования и информирования участ-

ников дорожного движения.  

Системы маршрутного ориентирования, транспортные информационные системы 

помогают сократить количество перепробегов, оптимизируя процесс использо-

вания УДС, и могут улучшить качество предоставляемых транспортных услуг для 
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своих пользователей с точки зрения полноты, объективности и надежности ин-

формации. Низкая стоимость и простые требования к инфраструктуре позволяют 

довольно просто и быстро внедрять проектные решения. Преимущества грамотно 

спроектированных систем маршрутного ориентирования и транспортных информа-

ционных систем превращают их в равную альтернативу традиционным решениям 

развития инфраструктуры в условиях ограниченного пространства и высокой 

стоимости схем.  

В Безенчукского районе требуется проведение работ по паспортизации ав-

томобильных дорог в краткосрочной перспективе. В дальнейшем же, по мере 

ремонта автомобильных дорог, особенно при переводе их в категорию дорог с 

асфальтовым покрытием, должна вестись работа по разработке проектов орга-

низации дорожного движения на существующие дороги и обустройство отремон-

тированных и реконструируемых дорог ТСОДД. Требуется переоценка и совершен-

ствование систем информирования и ориентирования участников дорожного дви-

жения, в т. ч. схем и методов маршрутного ориентирования пешеходов и води-

телей, с разработкой решений, более полно отражающих оптимальные направления 

движения к основным объектам тяготения и позволяющих устранить имеющиеся 

разрывы в информационных цепочках.  

С внедрением ITSGIS с интерактивной визуализацией обновленных схем, 

технологий и технических средств информирования будет успешно дополнена и 

усовершенствована действующая транспортно-информационная система, что ока-

жет быстрое позитивное влияние на протекающие процессы дорожного движения, 

в частности снизит перепробеги ТС, нагрузку на УДС и повысит уровень БДД. 

На электронной интерактивной карте ITSGIS Безенчукского района визуализи-

руется дислокация дорожных знаков маршрутного ориентирования и индивидуаль-

ного проектирования на соответствующем тематическом слое электронной карты 

с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами РФ. Для каж-

дого знака маршрутного ориентирования разрабатывается эскиз с указанием их 

конструкции на опоре. 

Все конкретные проектные решения и адресный перечень ключевых мест 

должны быть решены проектом ОДД в среде ITSGIS с учетом местных особенностей 

и условий ОДД. Рекомендуемая очередность реализации данных проектов преду-

сматривает приоритет ключевых перекрестков и пересечений в Безенчукском 

районе. 

2.15. Организация пропуска транзитных транспортных потоков 

Организация пропуска транзитных транспортных потоков с дислокацией 

соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с 

дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами РФ 

Основное направление автомобильных дорог в Безенчукском районе для 

транзитных транспортных потоков - автомобильная дорога общего пользования 

федерального значения Самарской области Р-229 Самара – Пугачев – Энгельс - 

Волгоград. Она обеспечивает помимо обеспечения значительного транзитного 

потока ещё и связь поселения с областным центром и с субъектами РФ. 

Таким образом, дополнительных мероприятий по организации пропуска тран-

зитных потоков транспорта на территории Безенчукского района в рамках КСОДД 

не предусматривается. 
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2.16. Организация пропуска грузовых транспортных средств 

Организация пропуска грузовых ТС, включая предложения по организации 

движения ТС, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и 

тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам средств  

Целями и задачами мероприятий по организации движения грузового транс-

порта на территории Безенчукского района является обеспечение защиты жите-

лей, проживающих в районах, наиболее чувствительных к экологическому за-

грязнению и сверхнормативному шумовому воздействию, обеспечение безопасно-

сти движения всех участников, а также упорядочивание грузовой логистики.  

В ходе проведенного обследования в Безенчукском районе Самарской обла-

сти не установлена необходимость в реализации дополнительных мероприятий по 

организации пропуска грузовых ТС, включая грузовых автомобилей, занятых на 

перевозке опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Сложившаяся си-

стема организации движения грузовых ТС рассматриваемых категорий удовлетво-

ряет имеющимся потребностям и требованиям. 

Разработка мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры для 

грузового автомобильного транспорта на территории Безенчукского района  

В настоящее время на отдельных участках УДС Безенчукского района Са-

марской области введены ограничения по движению грузового автотранспорта. 

Сводная ведомость дорожных знаков с указанием их дислокации на улично-

дорожной сети приведена в томе 3. Сводная ведомость дорожных знаков суще-

ствует в электронном варианте на тематических слоях на электронной карте 

Безенчукского района. 

Мероприятия по организации движения грузового транспорта на террито-

рии Безенчукского района Самарской области на перспективу  

В организации движения грузового транспорта предлагаются следующие ме-

роприятия:  

 полный запрет грузового движения в жилых зонах и зонах жилой застройки;  

 организация грузового каркаса (разрешено свободное движение грузовых 

ТС разрешенной максимальной массой более 3,5 тонн) с учетом существующих 

улиц и дорог Безенчукского района Самарской области;  

 на участках УДС, не включенных в грузовой каркас, разрешено движение 

грузовых ТС менее 3,5 тонн для обеспечения жизнедеятельности района.  

Мероприятия по организации движения грузового транспорта на территории 

Безенчукского района на среднесрочную и долгосрочную перспективу отображены 

в томах проектов организации дорожного движения и в соответствующих томах 

ведомостей дорожных знаков. Визуализация комплексной схемы организации до-

рожного движения: улиц и дорог с движением грузового транспорта, с дисло-

кацией соответствующих технических средств организации дорожного движения 

представлена на тематических слоях электронной карты в ITSGIS и соответ-

ствующих электронных сводных ведомостях дорожных знаков. 

2.17. Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участ-

ках дорог или в различных зонах  

В Безенчукском районе Самарской области существуют участки территорий, 

движение на которых основано на Правилах дорожного движения и существующей 

или планируемой организации дорожного движения. Для физического устранения 

дорожных конфликтов ценным является улучшение инфраструктуры, предназначен-

ной для управления скоростью и влияющей на поведение участников дорожного 
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движения. В этой связи обстоятельствами введение дополнительных ограничений 

по скоростному режиму на отдельных участках или в различных зонах в Безен-

чукском районе без проведения мероприятий реконструкции УДС и ее соответ-

ствующего обустройства ТСОДД представляется нецелесообразным. Поэтому ак-

туально предусмотреть использование малозатратных мер в условиях финансовых 

ограничений, позволяющих снижать риски аварийности на опасных участках. 

Физическое регулирование скорости при реконструкции УДС в Безенчукском 

районе должно включать в себя меры: 

 устройство искусственных неровностей; 

 устройство возвышенного пешеходного перехода; 

 устройство участков дороги (пешеходных переходов, зон остановок марш-

рутного транспорта) с разным типом и цветом дорожного покрытия;  

 канализирование движения (разделение потоков автомобилей, резервирова-

ние избыточной ширины проезжей части, выделение пешеходных путей и др.); 

 ограничение доступа ТС к пешеходным пространствам; 

 введение зональных ограничений (организация пешеходных зон, жилых зон, 

школьных зон). 

Ограничения скоростного режима движения транспортных средств на отдель-

ных участках улично-дорожной сети или в различных зонах выполнено с визуа-

лизацией дислокации соответствующих дорожных знаков на тематических слоях 

электронной карты. Знаки 3.24 «Ограничение максимальной скорости» применя-

ются для запрещения движения всех транспортных средств со скоростью выше 

указанной на знаке при необходимости введения на участке улично-дорожной 

сети иной максимальной скорости, чем на предшествующем участке. 

При ограничении скорости движения на опасных участках дороги (крутые 

повороты, необеспеченная видимость встречного автомобиля, сужение дороги и 

т.п.) зона действия знака должна соответствовать протяженности опасного 

участка. Если на данном участке устанавливают максимальную скорость, отли-

чающуюся от максимальной скорости движения на предшествующем участке на 20 

км/ч и более, применяют ступенчатое ограничение скорости с шагом не более 

20 км/ч путем последовательной установки знаков 3.24 на расстоянии 100-150 

м друг от друга. Знак 3.24 с табличкой 8.2.1 перед искусственной неровностью 

устанавливают совместно с знаком 5.20 на одной опоре. Значение скорости, 

указываемое на знаке, соответствует конструкции неровности. Дислокация до-

рожных знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости» дублируется соответ-

ствующей дорожной разметкой. 

Оптимизация скоростных режимов на УДС и принудительное обеспечение со-

блюдения ограничений скорости, соответствующих типам дорог и их функциям, 

может дать немедленное повышение БДД, как в плане сокращения количества 

ДТП, так и в плане снижения тяжести травм. На территории Безенчукского 

района востребованы мероприятия по усилению контроля за соблюдением ско-

ростного режима, что будет способствовать повышению уровня БДД. Решением 

данных проблем является дополнительная установка на УДС камер видеофиксации 

нарушений ПДД. 
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Рисунок. Дислокация знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости»  

на ул. Советская 

 

Рисунок. Дислокация знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости»  

на ул. Мамистова 

Ограничение максимальной скорости введено на следующих улицах: 
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ул. Центральная/ул. Мак-

сима Горького 

ул. Центральная/ул. Ма-

мистова 

ул. Центральная/ул. Ча-

паева 

ул. Центральная/ул. Чка-

лова 

ул. Чапаева 

ул. Чапаева/ул. Быков-

ского 

ул. Чапаева/ул. Карла 

Маркса 

ул. Чапаева/ул. Садовая 

Таблица. Сводная ведомость знаков 3.24 «Ограничение максимальной скорости» 

Установлено 66 

  На стойке (независимая опора) 48 

  На растяжке 0 

  На световой опоре 14 

  На кронштейне 4 

Требуется 92 

  На стойке (независимая опора) 77 

  На растяжке 0 

  На световой опоре 10 

  На кронштейне 5 

Демонтировано 22 

  На стойке (независимая опора) 11 

  На растяжке 0 

  На световой опоре 10 

  На кронштейне 1 

Временных 0 

  На стойке (независимая опора) 0 

  На растяжке 0 

  На световой опоре 0 

  На кронштейне 0 

2.18. Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов 

Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов с дислокацией 

дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений на тематических 

слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными объектами, 

дорожными ограждениями в соответствии с действующими стандартами РФ 

Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов с дислокацией 

соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений 

регламентировано действующими стандартами РФ. Для обустройства наземных пе-

шеходных переходов с учетом потребностей инвалидов и других МГН целесообразно 

применение следующих специальных технических средств: пандусов, поручней, 

информационных указателей (тактильных, визуальных, звуковых), островков без-

опасности. Пандусы необходимы для обеспечения доступности тротуаров и пеше-

ходных дорожек для людей, использующих в качестве вспомогательных средств 

передвижения опоры на колесах или кресла-коляски, а также для МГН с детскими 

колясками и тележками. Они проектируются с учётом ОДМ 218.2.007-2011.  

Рекомендуется оснастить звуковой сигнализацией имеющиеся и запланиро-

ванные к установке светофорные объекты на территории Безенчукского района.  

Параметры и характеристики посадочной площадки, учитывающие потребности 

инвалидов, определяются согласно ГОСТ Р 52766-2007 (пункт 5.3), ОСТ 

218.1.002-2003 (пункт 12.3) и ОДМ 218.2.007-2011. Зона площадки должна иметь 

ширину 1,8…2,0 м, длину – 2,0 м. При этом общая ширина посадочной площадки 

должна быть не менее 3,0 м, а длина - не менее длины остановочной площадки. 

Информационные указатели необходимы для ориентирования пешеходов о суще-

ствующей схеме ОДД на УДС по возможным направлениям движения. Они подраз-

деляются на тактильные, визуальные (дорожные знаки и разметка) и звуковые 

(применяются на светофорных объектах). 

Размещение стоянок (парковок), оборудованных местами для ТС, управляе-

мых водителем инвалидом или используемых для перевозки инвалидов, а также 
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планировка этих мест осуществляются согласно СП 59.13330.2012 «Доступность 

зданий и сооружений для маломобильных групп населения», СП 35–105–2002 «Ре-

конструкция городской застройки с учетом доступности для инвалидов и других 

маломобильных групп населения» и с учетом ОДМ 218.2.007–2011 «Методические 

рекомендации по проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов 

к объектам дорожного хозяйства».  

Вышеперечисленные рекомендации и мероприятия являются востребованными 

на существующей УДС района и нуждаются в поэтапной реализации владельцами 

дорог, дорожных сооружений, объектов транспортной инфраструктуры. Первооче-

редными являются мероприятия на пешеходных переходах, расположенных на ма-

гистральной уличной сети и на путях следования и подходах к наиболее интен-

сивно используемых населением объектов притяжения.  

Мероприятия по обеспечению благоприятных условий движения инвалидов 

подлежат обязательному учету при проектировании вновь строящихся и рекон-

струируемых объектов транспортной инфраструктуры, содержащихся документах 

территориального планирования Безенчукского района Самарской области, с по-

следующей актуализацией данных на интерактивной электронной карте ITSGIS. 

2.19. Обеспечение безопасного движения детей к образовательным организациям 

Рекомендации к составлению схемы ОДД в непосредственной близости от 

образовательной организации и безопасных маршрутов движения детей  

Целью создания максимально безопасных и комфортных условий движения 

участников дорожного движения на участках УДС, примыкающих к образовательным 

организациям, является обеспечение безопасности движения транспортных и пе-

шеходных потоков.  

Схема ОДД ограничена автомобильными дорогами, находящимися в непосред-

ственной близости от образовательной организации. На схеме обозначаются: 

 здание образовательной организации с указанием территории, принадлежа-

щей непосредственно образовательной организации; 

 автомобильные дороги и тротуары; 

 уличные (наземные – регулируемые/нерегулируемые) и внеуличные (надзем-

ные/подземные) пешеходные переходы на подходах к образовательной орга-

низации; 

 дислокация существующих дорожных знаков и разметки; 

 другие ТСОДД; 

 направление движения ТС по проезжей части; 

 направление безопасного маршрута движения детей. 

На схеме указано расположение остановок маршрутных ТС и безопасные 

маршруты движения детей от остановочного пункта к образовательной органи-

зации и обратно. При наличии стоянки (парковочных мест) около образователь-

ной организации, указывается месторасположение и безопасные маршруты дви-

жения детей от парковочных мест к образовательной организации и обратно. 
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Рисунок. Комплексная схема организации дорожного движения  

в непосредственной близости от образовательной  

организации на ул. Купинская 

К схеме должен быть приложен план мероприятий по приведению существующей 

организации дорожного движения к организации дорожного движения, соответ-

ствующей нормативным техническим документам, действующим в области дорож-

ного движения, по окончании реализации которого готовится новая схема. 

Таблица. Список образовательных учреждений Безенчукского района 

Образовательное учреждение Адрес 

ГБОУ СОШ №1 пгт Безенчук, ул. Садовая, 37 

ГБОУ СОШ №2  пгт Безенчук, ул. Комсомольская, 71 

ГБОУ СОШ №3 пгт Безенчук, ул. Тимирязева, 26 

ГБОУ СОШ №4 пгт Безенчук, ул. Центральная, 89 

Безенчукский филиал СГЭУ п. Безенчук, ул. Тимирязева, 45 

Безенчукский аграрный техникум п. Безенчук, ул. Тимирязева, 94 

Филиал Безенчукский Самарского медицин-

ского колледжа им. Н. Ляпиной 

п. Безенчук, ул. Пушкина, 14 

Профессиональное училище № 69 п. Безенчук, ул. Советская, 172 

Юридический колледж п. Безенчук, ул. Тимирязева, 45 

ГБОУ СОШ пгт Осинки пгт Осинки, ул. Льва Толстого, 20а 

ГБОУ СОШ с. Екатериновка с. Екатериновка, ул. Фрунзе, 42 

ГБОУ СОШ с. Натальино с. Натальино, ул. Школьная, 15 

ГБОУ СОШ с. Переволоки с. Переволоки, ул. Школьная, 2 

ГБОУ СОШ им. А.А. Кузьмичева с. Преполовенка, ул. Школьная, 19 

ГБОУ основная общеобразовательная школа с. 

Песочное 

с. Песочное, ул. Центральная, 50 

ГБОУ СОШ п. Прибой п. Прибой, ул. Школьная, 19 

ГБОУ СОШ ж/д - ст. Звезда ст. Звезда, ул. Кооперативная, 2 

ГБОУ основная общеобразовательная школа с. 

Купино 

с. Купино, ул. Купинская, 6 

ГБОУ основная общеобразовательная школа с. 

Васильевка 

с. Васильевка, ул. Школьная, 41 

ГБОУ начальная школа «Гармония» Безенчукский район, ул. Чапаева, 27а 

В Безенчукском районе успешно внедряется подход, предусматривающий раз-

работку паспортов дорожной безопасности образовательных учреждений, которые 

содержат: 

Тротуар 

Пешеходный 

переход 

Ограничение 

скорости 

Школа 

ИДН 
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 план-схемы, отражающие район расположения организации, пути движения 

ТС и детей (обучающихся), ОДД в непосредственной близости от образова-

тельного учреждения, маршруты движения детей и расположение парковочных 

мест, маршруты движения организованных групп детей от организации к 

стадиону, парку или спортивно-оздоровительному комплексу;  

 пути движения транспортных средств к местам разгрузки/погрузки и реко-

мендуемые безопасные пути передвижения детей по территории образова-

тельной организации;  

 информация об обеспечении безопасности перевозок детей автобусом, вклю-

чая маршрут движения автобуса образовательной организации, безопасное 

расположение остановки автобуса у организации;  

 план-схема пути движения ТС и детей при проведении дорожных работ вблизи 

образовательной организации.  

Безопасность школьников, прежде всего, обеспечивается тщательно плани-

руемыми специальными мероприятиями по ОДД посредством создания «школьных 

зон». Инженерное обустройство школьных зон, расположенных в Безенчукском 

районе должно предусматривать: 

 информационное обеспечение водителей о приближении к школьным зонам, 

их границах, об ограничениях, режимах и порядке движения, о пешеходных 

переходах, остановочных пунктах общественного транспорта, парковках;  

 все пешеходные переходы должны быть оборудованы средствами сдерживания 

движения (искусственные неровности и т.д.);  

 тротуары, примыкающие к проезжей части, должны быть оборудованы пеше-

ходными ограждениями и средствами ограничения доступа;  

 дорожные знаки в школьной зоне следует предусмотреть на желтом фоне, 

либо в светодиодном исполнении, либо панно «Внимание! Дети!».  

В границах школьных зон должны оказаться ближайшие пешеходные переходы, 

остановочные пункты общественного транспорта, парковки. Пешеходные переходы 

и остановочные пункты должны находиться в зоне комфортной пешеходной до-

ступности школьников и иметь вышеописанное обустройство. Поскольку школы 

часто находятся в жилой застройке и граничат с местными улицами, возникают 

проблемы подъезда к школам из-за паркирования на проезжих частях. Припар-

кованные автомобили ухудшают условия видимости для школьников. Поэтому в 

границах школьных зон следует применять специальную дорожную разметку и 

знаки, запрещающую парковку и остановку ТС в школьной зоне. Отличительной 

характеристикой школьных зон является ограничение максимальной скорости 

движения транспортных средств до 40 км/ч, которое должно действовать в опре-

деленные периоды суток. 

Также в Безенчукском районе в районе пешеходных переходов у школ реко-

мендуется установка светофорных объектов типа Т7. Подробная информация о 

светофорных объектах представлена в соответствующих разделах с визуализа-

цией на электронной карте ITSGIS. Конструктивное исполнение пространств 

улиц населенных пунктов и пространств вблизи образовательных учреждений и 

обустройство школьных зон, включая выбор для применения наиболее рациональ-

ных технических средств ОДД, в каждом конкретном случае должен решаться 

проектом ОДД с тщательным учетом местных условий и особенностей, изучения 

ситуаций и их оценки на основе натурных наблюдений и моделирования транс-

портных и пешеходных потоков в ITSGIS. 
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2.20. Развитие сети дорог или участков дорог, локально-реконструкционным 

мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог 

в целом 

Генеральными планами МО, входящих в состав Безенчукского района, преду-

смотрен актуальный перечень мероприятий, относящихся к развитию дорожной 

сети, участков дорог, локально реконструктивных мероприятий. Перечень про-

анализирован и включен в состав мероприятий КСОДД. В составе мероприятий 

КСОДД рекомендуется реализация менее капиталоемких мероприятий, связанных 

преимущественно с выполнением работ по содержанию, обустройству и ремонту 

объектов дорожной сети, развитию инфраструктуры. 

В рамках совершенствования решений по ОДД на территории Безенчукского 

района оказывается востребованным реализация следующих принципов и проект-

ных решений по ОДД на расчетный срок: 

 прохождение автомобильных дорог через населенный пункт требует ограни-

чения максимальной скорости движения в населенных пунктах на дорогах, 

примыкающих к учебным заведениям, до 40 км/час для обеспечения БДД 

(снижения риска летальных исходов и тяжести последствий при возникно-

вении ДТП); 

 использование элементов инфраструктуры, которые обозначат визуально и 

физически въезд на территорию Безенчукского района и обеспечат прину-

дительное снижение скорости движения ТС;  

 выбор наиболее оптимального реконструктивно-планировочного решения в 

каждом конкретном случае решается проектами планировки и ОДД с учетом 

местных особенностей и характеристик условий движения транспортных и 

пешеходных потоков;  

 обеспечение наличия достаточных элементов обустройства пешеходной ин-

фраструктуры (устройство приподнятых наземных пешеходных переходов, 

островков безопасности, конструктивно обособленных пешеходных дорожек 

и тротуаров);  

 устранение излишних примыканий и пересечений дорог, что повысит уровень 

обеспеченности БДД.  

Предложенные решения следует адаптировать к местным условиям на стадии 

проектирования, реконструкции и нового строительства автомобильных дорог 

общего пользования и уличной сети Безенчукского района, рациональное обу-

стройство мест реконструкции и строительства дорог, обустройство ТСОДД сле-

дует определить и учесть путем разработки локальных концепций и проекта ОДД 

в среде интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS с 

интерактивной визуализацией и актуализацией данных.  

Дислокация дорожной разметки 

Интенсивность движения на автомобильных дорогах с каждым годом увели-

чивается. В этих условиях роль всех элементов регулирования и безопасности 

дорожного движения, в числе которых разметка является одним из важнейших, 

значительно возрастает. Разметка всегда находится в поле зрения водителей 

и пешеходов, неся им необходимую информацию о порядке движения, поэтому 

условия ее нанесения (применяемые технологии и материалы) и эксплуатации 

(состояние автомобильной дороги) должны обеспечивать ее постоянное наличие 

и хорошую видимость. Для обеспечения этих требований разрабатываются новые 

виды разметки, требующие качественно новых материалов.  
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Рисунок. Дислокация дорожной разметки с учетом ОДД ТС и пешеходов 

 

Рисунок. Дислокация дорожной разметки с учетом ОДД ТС и пешеходов 

Повышение требований к охране окружающей среды также обусловливает приме-

нение новых, экологически безопасных материалов. Эти требования определяют 

необходимость использования в современных условиях более широкого ассорти-

мента разметочных материалов. Долговечность разметки представляется наибо-

лее подходящим способом уменьшения стоимости этих работ. 

Комплексная схема организации дорожного движения с учетом дислокации 

дорожной разметки и дорожных знаков выполнена на соответствующих тематиче-

ских слоях электронной карты ITSGIS. Сводные ведомости дорожной разметки 

Безенчукского района Самарской области присутствуют в базе данных интеллек-

туальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS и в бумажном вари-

анте, том 2 и 3. Сводные ведомости содержат вид и номер дорожной разметки, 

Дорожная разметка. 

Пешеходный  

переход 

ООТ 

Дорожная разметка. 

на парковке 
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согласно ГОСТ Р 51256-2018 «Технические средства организации дорожного дви-

жения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования», коорди-

наты привязки дорожной разметки к карте Безенчукского района, объемы дорож-

ной разметки: горизонтальной, вертикальной, штучной. Дорожная разметка 

нанесена на проезжей части дорог, с учетом разделения полос движения, на 

пешеходных переходах, на парковках, около образовательных учреждений. 

Дислокация искусственных неровностей 

Комплексная схема организации дорожного движения с учетом дислокации 

искусственных дорожных неровностей (ИДН) и соответствующих им с точки зрения 

ОДД и ПДД дорожных знаков выполнена на соответствующих тематических слоях 

электронной карты ITSGIS. 

 
Рисунок. Дислокация искусственных дорожных неровностей с учетом  

дислокации дорожных знаков и дорожной разметки 

Сводные ведомости ИДН по улицам Безенчукского района Самарской области 

присутствуют в базе данных интеллектуальной транспортной геоинформационной 

системы ITSGIS и в бумажном варианте, том 2 и 3. Сводные ведомости содержат 

статус ИДН (Установлен, Требуется, Демонтировать), тип конструкции (моно-

литная, сборно-разборная), тип конструкции (волнообразная трапециевидная), 

координаты привязки ИДН к карте Безенчукского района, количество ИДН. ИДН 

нанесены на проезжей части дорог, с вариантом расположения на них пешеходных 

переходов, около образовательных учреждений. 

Таблица. Сводная ведомость ИДН на проектируемых улицах 

№ п/п Конструкция Поперечный профиль Длина Ширина Высота 
Дата 

осмотра 
Статус 

1 Монолитная Волнообразная 5,8 3 0,07 21.11.2021 Установлен 

2 Монолитная Нет данных 5,79 – 0,05 – Установлен 

3 Монолитная Волнообразная 5,12 3 0,07 21.11.2021 Установлен 

4 Монолитная Нет данных 5,93 – 0,05 – Установлен 

5 Монолитная Волнообразная 6,69 3 0,07 17.11.2021 Установлен 

6 Монолитная Волнообразная 4,99 – 0,05 – Установлен 

7 Монолитная Волнообразная 5,24 – 0,05 – Установлен 

8 Монолитная Волнообразная 7,84 3 0,07 22.11.2021 Установлен 

9 Монолитная Нет данных 3,9 – 0,05 – Установлен 

10 Монолитная Волнообразная 5,72 6,07 0,07 22.11.2021 Требуется 

Искусственная 

дорожная 

неровность 
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№ п/п Конструкция Поперечный профиль Длина Ширина Высота 
Дата 

осмотра 
Статус 

11 Монолитная Волнообразная 5,98 3 0,07 22.11.2021 Установлен 

12 Монолитная Волнообразная 4 – 0,05 – Установлен 

13 Монолитная Волнообразная 6,15 3 0,07 16.11.2021 Установлен 

14 Монолитная Нет данных 5,19 – 0,05 – Установлен 

15 Монолитная Волнообразная 5,89 3 0,07 21.11.2021 Установлен 

16 Монолитная Нет данных 5,76 – 0,05 – Установлен 

17 Монолитная Волнообразная 5,46 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

18 Монолитная Волнообразная 4,82 – 0,05 – Установлен 

19 Монолитная Волнообразная 5,84 3 0,07 17.11.2021 Установлен 

20 Монолитная Волнообразная 6,02 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

21 Монолитная Нет данных 5,87 – 0,05 – Установлен 

22 Монолитная Волнообразная 5,81 6,07 0,07 21.11.2021 Установлен 

23 Монолитная Нет данных 5,27 – 0,05 – Установлен 

24 Монолитная Нет данных 5,49 – 0,05 – Установлен 

25 Монолитная Волнообразная 5 3 0,07 21.11.2021 Установлен 

26 Монолитная Волнообразная 7,62 3 0,07 22.11.2021 Установлен 

27 Монолитная Волнообразная 7,74 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

28 Монолитная Волнообразная 5,96 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

29 Монолитная Нет данных 7,22 – 0,05 – Установлен 

30 Монолитная Волнообразная 6,65 – 0,05 – Установлен 

31 Монолитная Нет данных 5,76 – 0,05 – Установлен 

32 Монолитная Волнообразная 7,75 3 0,07 21.11.2021 Требуется 

33 Монолитная Волнообразная 5,82 3 0,07 16.11.2021 Установлен 

34 Монолитная Волнообразная 5,85 3 0,07 22.11.2021 Установлен 

35 Монолитная Волнообразная 5,87 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

36 Монолитная Волнообразная 6,05 3 0,07 17.11.2021 Требуется 

37 Монолитная Волнообразная 7,54 3 0,07 21.11.2021 Требуется 

38 Монолитная Нет данных 3,97 – 0,05 – Установлен 

39 Монолитная Волнообразная 5,84 3 0,07 21.11.2021 Установлен 

Итого       39шт. 

2.21. Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и ви-

деофиксации 

В современных условиях представляется, что использование для контроля 

за дорожным движением специальных технических средств, работающих в авто-

матическом режиме и имеющих функции фото- и видеозаписи – это необходимое 

условие повышения БДД на территории Безенчукского района. Эти технические 

средства доказали свою эффективность и широко распространены во многих по-

селениях РФ. Внедрение систем и технических средств видеофиксации нарушений 

ПДД позволяет значительно повысить дисциплину участников дорожного движе-

ния, в особенности водителей.  

Дополнительная установка стационарных средств фото- и видеофиксации 

нарушений ПДД, в первую очередь, рекомендуется в местах концентрации ДТП. 

Данное мероприятие может быть эффективно реализовано и путем применения 

мобильных (нестационарных) технических средств фото- и видеофиксации нару-

шений ПДД. 

Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и ви-

деофиксации нарушений правил дорожного движения в Безенчукском районе пред-

ставлен на рисунках (источник: https://mapcam.info/). 

 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

128  

 

Рисунок. Средство фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения в Безенчукском районе 

 

Рисунок. Средство фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения в Безенчукском районе 
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Рисунок. Средство фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения в Безенчукском районе 

 

Рисунок. Средство фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения в Безенчукском районе 
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Рисунок. Средство фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения в Безенчукском районе 

2.22. Моделирование дорожного движения 

Построение модели транспортной инфраструктуры в среде интеллектуальной 

транспортной геоинформационной системы для моделирования, сбора и 

подготовки исходных данных для построения модели дорожного движения, ввода 

полученных данных в указанную модель, верификации и валидации модели, 

выполнении экспериментов, интерпретации и анализа их результатов, 

прогнозировании и построении модели перспективной ситуации, формировании 

отчетных материалов с дислокацией пересечений, примыканий и участков 

дорог, требующих введения светофорного регулирования с дислокацией 

соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов (существующих 

/требующихся) на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, 

светофорными объектами в соответствии с действующими стандартами РФ 

2.22.1. Анализ и выбор средств программного обеспечения для  

моделирования 

Выполнен анализ и выбраны средства программного обеспечения для моде-

лирования: 

 интеллектуальная транспортная геоинформационная система «ITSGIS»; 

 программа имитационного моделирования «PTV VISSIM». 

Создаваемое в рамках проекта решение ITSGIS представляет собой плат-

форму для автоматизации процессов управления объектами транспортной инфра-

структуры, предполагающее как локальное, так и облачное развертывание с 

поддержкой работы на мобильных устройствах. Данное решение позволяет авто-

матизировать процессы различных направлений:  

 сбор информации и инвентаризация объектов,  

 дислокация объектов на электронную карту,  
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 паспортизация объектов с визуализацией семантических составляющих па-

раметров объектов,  

 моделирование работы как отдельно взятого объекта (дорожного знака, 

светофора, транспортного средства и т.д.), так и их комплексной сово-

купности с учетом зональности (от отдельно взятого перекрестка до насе-

ленного пункта, области),  

 прогнозирование развития инфраструктуры в целом или одного из ее пара-

метров (безопасность, интенсивность транспортных потоков, пропускная 

способность дороги) 

 и т.д. на едином архитектурном решении с унифицированным интерфейсом, 

эргономикой работы с плагинами, организацией взаимодействия с офисными 

программами. 

В рамках проекта используется не только платформа ITSGIS с возможностями 

более гибкой настройки процессов без использования иностранного программ-

ного обеспечения, но и система автоматизированного проектирования WayMark. 

Многоуровневая, сложноорганизованная система ITSGIS представляет собой 

гибридную систему, состоящую из множества разнородных систем, сложным об-

разом взаимодействующих друг с другом – управляющих, классифицирующих, про-

гнозирующих, экспертных, принимающих решения или поддерживающих эти про-

цессы, объединенных для достижения единой цели. 

Состав решения 

Программное решение включает в себя следующие приложения и основные 

системные плагины, на базе которых происходит настройка конечных бизнес-

процессов: 

 сервер приложений ГИС; 

 клиентское настольное приложение ГИС; 

 клиентское веб-приложение ГИС; 

 личный кабинет; 

 плагин «Интеграция»; 

 плагин «Лицензирование»; 

 плагин «Администрирование»; 

 плагин «История событий»; 

 плагин «Редактор электронных карт»; 

 плагин «Загрузчик электронных карт»; 

 плагин «Адресный план». 

Программное решение включает в себя следующие основные плагины по работе с 

транспортной инфраструктурой: 

 плагин «Улично-дорожная сеть»; 

 плагин «Паспортизация»; 

 плагин «Дорожные знаки»; 

 плагин «Светофоры и светофорные объекты»; 

 плагин «Дорожные ограждения»; 

 плагин «Остановки общественного транспорта»; 

 плагин «Маршруты общественного транспорта», «Оптимальные маршруты 

транспорта», «Параметризуемые маршруты»; 

 плагин «Автомобильные заправочные станции»; 

 плагин «Железнодорожные переезды»; 

 плагин «Закрепленные территории»; 
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 плагин «Наружная реклама»; 

 плагин «Уличное освещение»; 

 плагин «Кабельные сети»; 

 плагин «Тепловые сети»; 

 плагин «Дорожно-транспортные происшествия»; 

 плагин «Очаги аварийности»; 

 плагин «Геовидеомаршруты»; 

 плагин «Учет интенсивности транспортных потоков»; 

 плагин «Моделирование транспортных потоков»; 

 система автоматизированного проектирования «Waymark». 

Каждый плагин для работы с транспортной инфраструктурой представляет 

собой отдельный программный модуль, базирующийся на основных приложениях и 

системных плагинах, расширяющий их функционал. 

Личный кабинет 

Представляет собой набор веб-страниц, элементов управления и визуали-

зации для организации личного пространства пользователя. Личный кабинет 

обеспечивает единую среду для работы с объектами транспортной инфраструктуры 

через веб-браузер. 

Плагин «Интеграция» 

Представляет собой API системы в виде набора веб-сервисов, инструментов 

импорта и экспорта данных для обеспечения интеграции с внешними базами 

данных и системами без доработки ITSGIS. 

Инструменты импорта данных из внешних систем позволят обеспечить пер-

вичное наполнение системы ITSGIS при запуске в эксплуатацию (электронные 

карты, справочники, геопривязанные данные). Инструменты экспорта обеспечи-

вает выгрузку электронных карт и семантических данных в наиболее популярных 

форматах (ESRI ShapeFile, MapInfo MID/MIF, MapInfo TAB, XML, CSV, WKT, WKB, 

RTF, XLS, DOC) для дальнейшего использования.  

Плагин «Лицензирование» 

Предоставляет набор инструментов для управления лицензиями на плагины 

системы. Предусмотрена возможность приобретения и установки плагинов си-

стемы по отдельности. 

Плагин «Редактор электронных карт» 

Предоставляет для ITSGIS возможности редактирования геометрических век-

торных и растровых объектов карты с поддержкой различных систем координат. 

Обеспечивает редактирование всех типов геопространственных объектов, их 

стилей отображения и параметров трансформации (вращение, перемещение и др.). 
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Рисунок. Электронная карта поселка городского типа Безенчук 

Плагин «История событий» 

Представляет набор инструментов для фиксации событий – действий поль-

зователя или самой системы ITSGIS по изменению данных. 

Плагин «Администрирование» 

Предоставляет набор инструментов для настройки выходных и входных форм 

документов и отчетов. Предоставляет набор настроек логики работы системы и 

ее плагинов. Обеспечивает управление пользователями ITSGIS, ролями и уровнем 

доступа, разграничением прав на карты, слои, области карт.  

Плагин «Адресный план» 

Предоставляет для ITSGIS возможности работы с адресным планом, обеспе-

чивает поиск геопространственных объектов по их текстовому адресному опи-

санию, предоставляет инструменты для выполнения адресной привязки. 

Плагин «Улично-дорожная сеть» 

Предоставляет возможности редактирования улично-дорожной сети (узлы, 

дуги, участки) на электронной карте. 

Плагин «Параметризуемые маршруты» 

Позволяет строить сложные маршруты для перевозки детей, опасных и не-

габаритных грузов, биологических организмов. Прокладка маршрута осуществ-

ляется по нескольким составным критериям, учитывающим дислокацию техниче-

ских средств организации дорожного движения, геометрические параметры 

улично-дорожной сети, места концентрации ДТП, высоту объектов, расположен-

ных над проезжей частью (провода, газовые трубы, путепроводы). 

ООТ 

Освещение 

Ограждения 

Тротуар 

Дорожные 

знаки 

Дорожная 

разметка 

Велодорожка 
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Рисунок. Фото. Улично-дорожная сеть п.г.т. Безенчук 

 

Рисунок. Улично-дорожная сеть на электронной карте 

Плагин «Загрузчик электронных карт» 

Обеспечивает высокоскоростное и надежное многопоточное подключение к 

серверу приложений ITSGIS для загрузки векторных объектов карты, обеспечи-

вает поддержку стандарта WMS для подключений к сторонним провайдерам элек-

тронных карт. 

Плагин «Паспортизация» 

Обеспечивает формирование технических паспортов автодорог и проектов 

организации дорожного движения. Формируется как графическая часть, так и 

сводные ведомости.  

 

Дороги на 
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Дороги на 
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Рисунок. Паспортизация улично-дорожной сеть  

Безенчукского района с визуализацией пикетов 

 

Рисунок. Паспортизация улично-дорожной сеть  

Безенчукского района с визуализацией пикетов 

Документы формируются в соответствии со стандартами и методическими 

рекомендациями, выпущенными отраслевыми организациями. Пример графической 

части проекта организации дорожного движения, сформированный плагином, по-

казан на рисунке. 

Плагин «Дорожные знаки» 

Добавляет возможности дислокации на электронной карте опор с установ-

ленными на них дорожными знаками. 

Построенный  

паспорт  

дороги 

Построенный  

паспорт  

дороги 
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Рисунок. Дислокация дорожных знаков.  

Заполнение базы данных семантикой о дорожных знаках 

Плагин «Маршруты общественного транспорта» 

Позволяет добавлять, редактировать маршруты общественного транспорта, 

осуществлять поиск по хранящимся маршрутам, прокладывать маршрут между оста-

новками. 

Плагин «Оптимальные маршруты транспорта» 

Позволяет строить, добавлять, редактировать оптимальные маршруты транс-

порта, осуществлять поиск по хранящимся маршрутам, прокладывать новые оп-

тимальные маршруты между пунктами отправления и назначения. Оптимальный 

маршрут формируется с учетом одного или нескольких критериев одновременно, 

таких как кратчайшее расстояние, минимальное время в пути, минимальный рас-

ход топлива, минимальный уровень опасности и др. 

Плагин «Дорожные ограждения» 

Добавляет возможность дислокации дорожных, пешеходных ограждений раз-

личных видов и сигнальных столбиков на электронной карте. Позволяет форми-

ровать сводные ведомости и отчетные документы по ограждениям. 

Дорожные 

знаки 

Активированный 

дорожный знак 

для получения 

информации  

о нем 

База данных  

по дорожным знакам  
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с его характеристиками 
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Рисунок. Дислокация дорожных ограждений с учетом статуса 

Плагин «Светофоры и светофорные объекты» 

Добавляет возможности дислокации на электронной карте светофоров и фор-

мирования светофорных объектов. Обеспечивает привязку семантической инфор-

мации о светофоре: тип, пиктограмма, фотографии, состояние, адрес установки, 

управляющее воздействие и др. Формирует сводные ведомости размещения све-

тофоров и светофорных объектов в соответствии с нормативными документами. 

Позволяет разрабатывать структуры светофорных циклов. 

 
Рисунок. Дислокация дорожных светофоров 

Плагин «Дорожная разметка» 

Добавляет возможность дислокации дорожной разметки на электронной 

карте. Позволяет формировать сводные ведомости объемов горизонтальной и 

вертикальной разметки в соответствии с нормативными документами. 

База данных  

по дорожным ограждениям  

с описанием паспорта 

каждого ограждения,  

с его характеристиками 

Дорожное  

ограждение 

Статус: 

Установлено 

Дорожное  

Ограждение 

Статус:  

Требуется 

Светофор Т.1 

База данных  

по светофорам  

с описанием паспорта 

каждого светофора,  

с его характеристиками 
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Добавляет возможности дислокации на электронной карте искусственных 

дорожных неровностей с отображением дорожной разметки. Обеспечивает при-

вязку семантической информации об ИДН и дорожной разметки: вид и размер, 

пиктограмма, фотографии, статус, тип конструкции (монолитная, трапециевид-

ная и др.), даты установки, обследования, ремонта и др. Формирует сводные 

ведомости размещения ИДН в соответствии с нормативными документами. 

 
Рисунок. Дислокация дорожной разметки с учетом организации  

дорожного движения транспортных средств и пешеходов 

Плагин «Закрепленные территории» 

Добавляет возможность ведения учета территорий (находящихся в собствен-

ности, подлежащих уборке, придорожных полос автодорог и др.) на электронной 

карте с приложением документов, подтверждающих права на территорию. 

Плагин «Кабельные сети» 

Добавляет возможность дислокации кабельных сетей на электронной карте. 

Позволяет осуществлять мониторинг состояния участков сети, поиск надземных 

и подземных пересечений с автодорогами. 

Плагин «Автомобильные заправочные станции» 

Добавляет возможность дислокации АЗС на электронной карте, редактиро-

вания схемы движения транспорта по территории АЗС с учетом движения транс-

портного средства, перевозящего опасный груз, ТС, осуществляющих заправку 

топливом АЗС. 

Плагин «Железнодорожные переезды» 

Добавляет возможность дислокации железнодорожных переездов на электрон-

ной карте, предоставляет инструменты для работы с электронной карточкой 

учета железнодорожного переезда. Ведется учет всех железнодорожных переез-

дов, находящихся на одном уровне с автомобильными дорогами. 

Дорожная  

разметка. 

Горизонтальная 

Дорожная  

разметка. 

Вертикальная Дорожная разметка. 

Пешеходный  
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Рисунок. Дислокация дорожный знаков на железнодорожном переезде 

на ул. Советская 

Плагин «Искусственные дорожные неровности» 

 

Рисунок. Дислокация искусственных дорожных неровностей  

с учетом дислокации дорожных знаков и дорожной разметки 

Плагин «Тепловые сети» 

Добавляет возможность дислокации сетей теплоснабжения на электронной 

карте. Позволяет осуществлять мониторинг состояния участков сети, поиск 

пересечений с автомобильными дорогами. 

Плагин «Дорожно-транспортные происшествия» 

Предназначен для автоматизации ведения учета дорожно-транспортных про-

исшествий (ДТП). ДТП дислоцируются на электронную карту. Добавляет функции 

Искусственная 

дорожная 

неровность 

Искусственная 

дорожная  

неровность 

Знак 1.2  

«Железнодорожный 

переезд  

без шлагбаума» 

Знак 1.3.2  

«Многопутная же-

лезная дорога» 
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интеграции по данным со сторонними системами для учета ДТП, используемыми 

в ГИБДД. Формирует отчетные документы по учетным и неучетным ДТП. 

Плагин «Наружная реклама» 

Добавляет возможность дислокации рекламных конструкций на электронной 

карте. Реализует функции поиска рекламных конструкций, нарушающих правила 

и условия их установки. 

Плагин «Остановки общественного транспорта» 

Позволяет дислоцировать ООТ на электронной карте населенного пункта. В 

базе данных хранит информацию о наличии посадочной площадки, заездного кар-

мана, остановочного павильона, переходно-скоростных полос и характеристик 

ООТ. 

 

Рисунок. Дислокация дорожной разметки с учетом организации  

дорожного движения транспортных средств и пешеходов 

Плагин «Очаги аварийности» 

Предназначен для поиска мест концентрации ДТП (очагов аварийности) ме-

тодами кластерного анализа и поиска способов их ликвидации, например, около 

школ осуществляется дислокация элементов с учетом последних рекомендаций. 

Плагин «Уличное искусственное освещение» 

Позволяет дислоцировать светоточки на электронной карте, рассчитывать 

уровень освещенности автодорог, анализировать и предлагать решения для улуч-

шения освещенности. 

Остановка  

общественного 

транспорта 
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Рисунок. Дислокация искусственного освещения с визуализацией  

статусов: установлен, требуется, демонтировать 

 
Рисунок. Визуализация моделирования ночного освещения 

на электронной карте 
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Рисунок. Визуализация моделирования ночного освещения  

на электронной карте 

Плагин «Геовидеомаршруты» 

Обеспечивает функции просмотра фото- и видеоинформации с привязкой к 

карте, позволяет выполнять измерения длин, высот, ширин по стоп-кадру ви-

деозаписи или изображению. 

Передвижная лаборатория позволяет автоматически выполнять измерения 

скорости движения транспортных средств, радиусы закругления дорог, длину 

маршрута, по стоп-кадру видеозаписи или изображению, зафиксированному пе-

редвижной лабораторий. 

Плагин «Учет интенсивности транспортных потоков» 

Предназначен для хранения, обработки и визуализации на электронной 

карте в среде геоинформационной платформы ITSGIS информации об интенсивности 

и составе транспортных потоков на УДС. 

Плагин «Моделирование транспортных потоков» 

Предназначен для моделирования транспортных и пешеходных потоков в еди-

ной среде ГИС, предоставляющей данные о транспортной сети в виде слоев 

электронной карты и семантической информации. Макромоделирование выполня-

ется на основе разработанных собственных территориальных моделей. Микромо-

делирование выполняется с применением мультиагентных технологий. В качестве 

зонального управления транспортными потоками рассматриваются модели локаль-

ного управления на перекрестке и перегоне, координированного управления на 

магистрали. Рассматриваются модели управления транспортными потоками в 

условиях затора, возникшего вследствие различных причин: высокой плотности 

потока, возникновения нештатной ситуации, дорожно-транспортного происше-

ствия. Визуализация осуществляется в среде ITSGIS. 

Система автоматизированного проектирования «Waymark» 

Waymark – система автоматизированного проектирования паспортов дорог, 

которая обеспечивает: 

 измерение линейных и площадных геометрических параметров улично-дорож-

ной сети и объектов транспортной инфраструктуры по кадру видеозаписи; 
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 вычисление параметров дороги в плане и профиле (радиусы и углы закруг-

лений, уклоны, расстояния видимости); 

 ведение учета технических средств организации дорожного движения; 

 формирование графической части технических паспортов автодороги, ли-

нейного графика; 

 формирование графической схемы организации дорожного движения; 

 формирование сводных ведомостей технических паспортов и проектов орга-

низации дорожного движения; 

 ведение учета дефектов дорожного покрытия. 

Waymark построена на платформе ITSGIS и является ее плагином, однако 

может использоваться как отдельное приложение для проектирования паспортов 

автодорог и обработки данных о транспортной инфраструктуре. 

Работы по сбору информации о транспортной инфраструктуре и паспорти-

зации автомобильных дорог выполняются в два этапа. Первый этап – полевые 

работы. Сбор данных об объектах транспортной инфраструктуры осуществляется 

с помощью мобильной лаборатории, позволяющей выполнить цифровую непрерыв-

ную видеосъемку дороги на скорости 40–80 км/ч и привязку объектов с помо-

щью БИНС-ГЛОНАСС/GPS-приемника. Лаборатория может базироваться на автомо-

биле или летательном аппарате. Второй этап – камеральные работы, выполняе-

мые специалистами в области организации дорожного движения с использова-

нием банка геовидеоданных и системы автоматизированного проектирования 

паспортов дорог Waymark. 

2.22.2. Сбор и подготовка исходных данных для построения модели дорож-

ного движения 

В целях оптимизации методов организации дорожного движения, повышения 

пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пе-

шеходов разработана комплексная схема организации дорожного движения на 

автомобильных дорогах общего пользования местного значения Безенчукского 

района Самарской области и сформирована база дорожных данных программного 

обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS» совместимую с ранее установ-

ленной у Заказчика геоинформационной системой «ITSGIS».  

Сбор, изучение, заполнение базы данных ITSGIS и последующий анализ 

исходных данных об объектах транспортной инфраструктуры выполнен с помощью 

специализированной мобильной лаборатории, содержащей спутниковую навигаци-

онную систему, систему видеонаблюдения и электронную карту Безенчукского 

района Самарской области. Видеосъемка обследуемой улицы осуществлялась циф-

ровыми видеокамерами высокого разрешения 1920х1080 пикселей и частотой кад-

ров 30 кадров в секунду с последующей возможностью панорамного просмотра 

результатов видеосъемки. Видеосъемка синхронизировалась с GPS/ГЛОНАС коор-

динатами и электронной картой Безенчукского района Самарской области. Ла-

боратория автоматически записывает и строит непрерывную модель обследуемых 

улиц: геовидеомаршрут движения автотранспортного средства на электронной 

карте с последующей синхронизацией визуализации геовидеомаршрутов на элек-

тронной карте в среде ITSGIS.  

Записывается конфигурация объектов транспортной инфраструктуры: 

 титул автомобильных дорог: 

 линейные участки улично-дорожной сети; 
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 перекрестки дорог, включая виды перекрестков со сложной конфигу-

рацией; 

 примыкания к основным дорогам; 

 пешеходные дорожки, тротуары; 

 мосты, путепроводы; 

 тоннели; 

 пересечения с ж/д путями; 

 материалы землеустроительных работ (асфальт, грунт, щебень и др.); 

 

Рисунок. Мобильная лаборатория с видеокамерами и GPS- система  

 сведения о выполняющихся ремонтах; 

 объекты сервиса; 

 остановки общественного транспорта; 

 наличие посадочных площадок,  

 заездных карманов,  

 павильонов,  

 переходно-скоростных полос; 

 технические средства организации дорожного движения: 

 дорожные знаки; 

 дорожные светофоры; 

 дорожная разметка; 

 дорожные ограждения; 

 искусственные дорожные неровности; 

 искусственное освещение (световые опоры); 

 географические координаты фиксируемых объектов. 

Мобильная  

лаборатория 

Видеокамеры 
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В процессе проведения камеральных работ анализ полученных результатов 

позволил выполнить измерение протяженности автомобильных дорог с уточнением 

начальной и конечной точек с привязкой к местности и определением геогра-

фических координат. С помощью спутниковой навигационной системы, системы 

видеонаблюдения и электронной карты Безенчукского района Самарской области 

построена непрерывная модель обследуемых улиц: геовидеомаршрут движения ав-

тотранспортного средства на электронной карте. 

Все данные по измерениям, местоположениям, параметрам и характеристикам 

занесены в соответствующие таблицы базы данных программного обеспечения 

геоинформационной системы ITSGIS. 

2.22.3. Ввод полученных данных в указанную модель 

Разработка проекта комплексных схем организации и безопасности дорож-

ного движения осуществлялась на основе ITSGIS, с учетом существующей дис-

локации объектов транспортной инфраструктуры и требований нормативных до-

кументов. 

В рамках подготовки разработки КСОДД выполнен обзор документов терри-

ториального планирования, включающих мероприятия, планируемые к реализации 

на территории Безенчукского района.  

Основными задачами территориального планирования являются:  

 разработка предложений по функциональному зонированию территории;  

 формирование комфортной жилой среды;  

 развитие транспортной инфраструктуры. 

На первом этапе происходило создание тематических слоев интерактивной 

электронной карты с автоматическим вычислением площади полигональных объ-

ектов (дороги, парковки, остановки и т.д.), с автоматической геопривязкой 

объектов к координатам:  
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Рисунок. Отображение тематических слоев  

электронной карты ITSGIS 

 базовые элементы дорожной сети: границы районов, границы населенных 
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пунктов, подписи населенных пунктов, растительность, землепользова-

ние, гидрография, подписи гидрографии, железные дороги, мосты, дороги, 

подписи дорог, внутриквартальные дороги, тротуары, пешеходные дорожки, 

строения, изображения – космические снимки;  

 элементы дорог: паспорт дороги, тип дорожного покрытия, вид автодо-

роги, бордюрный камень, дорожные ремонты, железнодорожные переезды, 

заездные карманы, посадочные площадки, парковки; 

 технические средства организации дорожного движения: дорожные знаки, 

светофоры, дорожная разметка, опоры, освещение, пешеходные и транс-

портные ограждения, искусственные дорожные неровности, камеры видео-

наблюдения;  

 маршруты: маршруты движения общественного транспорта, геовидеомарш-

руты, велодорожки, велопарковки, школьные маршруты;  

 геообъекты дорог: остановки общественного транспорта, реклама, авто-

заправочные станции, станции технического обслуживания, автостанции; 

 безопасность дорожного движения: интенсивность транспортных потоков, 

дорожно-транспортные происшествия, места концентрации ДТП; 

 кадастровые данные: закрепленные территории, 

 граф транспортной сети: участок транспортной сети (перекресток, пере-

гон и т.д.), узел графа, дуга графа. 

На следующем этапе происходило заполнение базы данных с информацией об 

объектах транспортной инфраструктуры (внесение в компьютер семантической 

информации по результатам обследования). 

В базу данных нанесена семантическая атрибутивная информация, одно-

значно связанная с соответствующей геоинформацией объектов транспортной ин-

фраструктуры (координаты дислокации, геометрические размеры и т.д.). 

По факту заполнения базы данных выполнено создание сводных ведомостей 

с объектами транспортной инфраструктуры – дислоцированных технических 

средств организации дорожного движения. 

Развитие транспортной инфраструктуры включает в себя вопросы ремонта и 

содержания автомобильных дорог регионального или межмуниципального значе-

ния, искусственных сооружений, тротуаров вдоль автомобильных дорог и вело-

дорожек на территории муниципального образования на 2021-2036 годы. 

2.22.4. Верификация и валидация такой модели 

Моделирование транспортных потоков осуществляется в плагине ITSGIS, 

предназначенном для моделирования транспортных и пешеходных потоков в единой 

среде ГИС, предоставляющей данные о транспортной сети в виде слоев элек-

тронной карты и семантической информации. Макромоделирование выполняется на 

основе разработанных собственных территориальных моделей. Микромоделирова-

ние выполняется с применением мультиагентных технологий. В качестве зональ-

ного управления транспортными потоками рассматриваются модели локального 

управления на перекрестке и перегоне, координированного управления на ма-

гистрали. Рассматриваются модели управления транспортными потоками в усло-

виях затора, возникшего вследствие различных причин: высокой плотности по-

тока, возникновения нештатной ситуации, ДТП. Визуализация осуществляется в 

среде ITSGIS. Дополнительно проводится моделирования с использованием про-

граммы VISSIM на основе собранных данных о Безенчукском районе и данных, 

обработанных и хранящихся в базе данных системы ITSGIS.  

PTV VISSIM использована в сочетании с ITSGIS – это не только модель 
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транспортного потока, это – инструмент для создания моделей транспортного 

потока. Исходные данные для моделирования выбраны из базы данных ITSGIS о 

всех необходимых объектах транспортной инфраструктуры. Исходными данными 

для создания среднестатистической модели регулируемого перекрестка исполь-

зованы: 

 данные о подоснове в виде интерактивной масштабируемой электронной 

карты Безенчукского района ITSGIS; 

 геометрические параметры рассматриваемого перекрестка; 

 средства и способ организации движения транспорта и пешеходов; 

 время цикла для светофорных объектов; 

 данные об интенсивностях транспортного потока по конкретным направле-

ниям; 

 дислокация дорожных знаков, светофоров, дорожной разметки и др. ТСОДД; 

 наличие припаркованных автомобилей, остановок общественного транспорта. 

Валидация данных и процессов моделирования проводится при необходимости 

путем анализа существующих параметров транспортных потоков (интенсивности, 

состава, средней скорости), геометрических параметров перекрестка, струк-

туры светофорного цикла, дислокации дорожных знаков, остановок обществен-

ного транспорта. Валидация данных и процессов моделирования – комплексная 

проверка данных с учетом безопасности дорожного движения, снижению транс-

портных задержек. Верификация данных выполнялась в процессе моделирования: 

вводились различные данные по интенсивности транспортных потоков в утренние 

и вечерние часы, изменялись значения состава транспортных потоков. В ре-

зультате различных вариантов моделирования выбраны данные по оптимальной 

структуре светофорных циклов. Верификация данных выполнялась для проверки 

правильности и качества выполнения всех этапов моделирования. 

В PTV VISSIM в сочетании с ITSGIS использованы методы верификации: 

проведение альтернативных расчетов; сопоставление исходных, текущих, апро-

бированных, принятых данных; осуществление тестирования по утвержденным 

данным; анализ результатов моделирования на разных стадиях готовности. 

2.22.5. Выполнение экспериментов, интерпретация и анализ  

их результатов 

Визуализация процессов моделирования в среде ITSGIS и VISSIM приведена 

на рисунках. Моделирование проводится с учетом собранной и обработанной 

интенсивности транспортных и пешеходных потоков, пропускной способности 

транспортной сети, истинных геологических и геометрических данных исследу-

емых перекрестков, дислокации технических средств организации дорожного 

движения, структуры светофорного цикла. 

Дислокация искусственного освещения с моделированием освещенности 

Условия видимости играют большую роль в обеспечении безопасного движе-

ния. В темноте контрасты, детали и движения вдоль дороги воспринимаются 

водителем значительно хуже, чем в дневное время. Именно по этой причине 

вероятность ДТП в темноте возрастает. Для транспортных средств риск ДТП в 

темноте в 1,5-2 раза выше, чем при дневном свете. Данное утверждение также 

справедливо и для пешеходов. В среднем примерно 20 – 25 % времени движение 

транспортных средств осуществляется в темноте. При этом, в темное время 

суток происходит около 35 % ДТП. Эта цифра распространяется на ДТП как в 

населенных пунктах, так и за их пределами. Большинство ДТП вечером и ночью 

связано с участием пешеходов или со съездом автомобиля с дороги. Освещение 
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дорог снижает риск ДТП за счет облегчения возможности восприятия дороги и 

её ближайшего окружения, а также своевременного обнаружения других участ-

ников движения.  

Дорожным освещением является любое искусственное освещение дорог, улиц, 

перекрестков и пешеходных дорожек. В населенных пунктах дороги и улицы, как 

правило, в большей или меньшей степени освещены.  

Освещение дорог снижает количество ДТП со смертельным исходом примерно 

на 65 %, количество ДТП с травматизмом – на 30 % и материальный ущерб от 

ДТП примерно на 15 %. Данные результаты получены в результате большого 

количества исследований, проводившихся в течение длительного времени во 

многих странах. Освещение дорог оказывает более сильное влияние на количе-

ство ДТП с пешеходами (снижение примерно на 50 %), чем на другие виды ДТП.  

Комплексная схема организации дорожного движения с учетом дислокации 

искусственного дорожного освещения выполнена на соответствующих тематиче-

ских слоях электронной карты ITSGIS. Сводные ведомости искусственного до-

рожного освещения по улицам Безенчукского района Самарской области присут-

ствуют в базе данных интеллектуальной транспортной геоинформационной си-

стемы ITSGIS и в бумажном варианте, том 2, том 3. Сводные ведомости содержат:  

 статус искусственного дорожного освещения (Установлен, Требуется, Де-

монтировать);  

 схема установки фонарей – консольный тип; 

 тип материала опоры (бетон, металл, дерево); 

 назначение опоры (освещение, ТТУ, ЛЭП); 

 группировки фонарей (высота опоры, угол расположения, количество фона-

рей на опоре, вид их расположения); 

 координаты привязки освещения к карте Безенчукского района, количество 

опор искусственного дорожного освещения. 

Опоры с искусственным дорожным освещением нанесены у проезжей части 

дорог, у тротуаров, в парках, около образовательных учреждений и др. 

В среде интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS 

проведено моделирование уровня ночной освещенности, исходя из собранных во 

время обследования улично-дорожной сети данных о дислокации объектов улич-

ного освещения. Моделирование проводилось в разных масштабах карты района 

для того, чтобы просмотреть участки улично-дорожной сети, не снабженные 

необходимыми объектами освещения, с целью планирования установки новых объ-

ектов искусственного дорожного освещения. 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

150  

 

Рисунок. Заполнение семантики объектов  

искусственного дорожного освещения в базе данных 

Ограничение доступа транспортных средств на территории 

Ограничение доступа транспортных средств на определенные территории с 

дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях 

электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими 

стандартами Российской Федерации 

Одной из важных мер совершенствования ОДД является ограничение доступа 

ТС на определенные территории. Ограничение доступа ТС используется в раз-

личных целях:  

 ограничение доступа ТС на режимные (ведомственные) территории, которые 

устанавливаются ведомственными руководящими документами;  

 ограничение доступа ТС по ФЗ от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной 

безопасности» в целях обеспечения безопасности объектов транспортной 

инфраструктуры от актов незаконного вмешательства;  

 временные ограничение (прекращение) доступа ТС на определенные терри-

тории, связанные с ремонтными или строительными работами;  

 ограничение доступа ТС на автодороги общего пользования в связи с се-

зонными ограничениями по нагрузке на ось, ремонтными работами;  

 ограничение доступа ТС на определенные территории, связанные с органи-

зацией и функционированием пешеходных зон.  

Методы ограничения доступа к территориям пешеходных пространств на тер-

ритории населенных пунктов относятся к первоочередным и долгосрочным меро-

приятиям, применяемым преимущественно на границах территорий пешеходных 

пространств с узлами, линейными участками УДС, с территориями парковочных 

пространств и др. Предназначены для обеспечения безопасности движения пе-

шеходов и велосипедистов, для обеспечения их приоритетного движения и т.д. 

Реализуются посредством физических мер, направленных на предотвращение слу-

чайного или намеренного проникновения ТС на территорию пешеходных про-

странств. 

В Безенчукском районе Самарской области существуют участки территорий, 

движение на которых основано на Правилах дорожного движения и существующей 

Дислокация 

освещения. 

Статус.  

Существует Заполнение 

базы данных 

объектов 

освещения 
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или планируемой организации дорожного движения. Ограничения доступа транс-

портных средств на определенные территории осуществляется дислокацией до-

рожных знаков 3.1 «Въезд запрещен». Это территории транспортной сети с 

односторонним движением, автозаправочных станций, парковых территорий, пло-

щадных территорий и др. 

2.22.6. Прогнозирование и построение модели перспективной ситуации  

В процессе проводимого моделирования транспортных процессов выполнялось 

прогнозирование и построение модели перспективной ситуации: рассмотрены 

значения интенсивности ТС, состав, структуры светофорного цикла, геометри-

ческих параметров перекрестка улично-дорожной сети, наличия пешеходных пе-

реходов, тротуаров. Результаты планируемых ТСОДД, освещения на пешеходных 

переходах, на территории образовательных учреждений установлены на темати-

ческих слоях интерактивной электронной карте ITSGIS и занесены в базу данных 

и в сводные ведомости обследуемых и моделируемых дорог (том 2, том 3). 

2.22.7. Формирование отчетных материалов 

На основании моделирования функционирования транспортной инфраструктуры 

Безенчукского района по предложенным вариантам развития транспортной инфра-

структуры, произведена оценка уровня автомобилизации (легкового автотранс-

порта) Безенчукского района к 2036 году, транспортной подвижности, транс-

портного спроса, оценка изменения установленных целевых показателей (инди-

каторов) развития транспортной инфраструктуры Безенчукского района по пред-

ложенным вариантам развития транспортной инфраструктуры.  

Результаты моделирования транспортных потоков представлены в приложе-

ниях к КСОДД в видео формате, а также в формате программы имитационного 

моделирования «PTV VISSIM». 

 

Рисунок. Программа имитационного моделирования «PTV VISSIM» 

В томе содержатся комплексные сводные ведомости ТСОДД с учетом статусов 

объектов транспортной инфраструктуры: установлен / требуется замена / тре-

буется установка. 

Отчетные материалы моделирования КСОДД содержат следующие адресные 

ведомости: 

 ведомость объемов дорожной разметки (горизонтальной, вертикальной) 

включает перечень участков дорог и видов дорожной разметки с указанием 

для каждого из них: месторасположения в плане дороги (с привязкой к 

началу дороги (0 км + 0 м дороги)), расположения по ширине дороги (по 

оси проезжей части, справа, слева, иное) протяженности (для линейной 

дорожной разметки в метрах), количества единиц (для штучной дорожной 

разметки в единицах), площади нанесения (в квадратных метрах) с приве-

дением объемов разметки линии 1.1 (указан коэффициент приведения по 

каждому виду, по разным видам разметки показывается объем в кв. м), 
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материала изготовления и требуемого его объема (в кубических метрах или 

литрах); 

 ведомость размещения дорожных знаков. Ведомость включает перечень 

участков дорог и дорожных знаков с указанием для каждого из них: номера, 

наименования и типоразмера, месторасположения в плане дороги (с при-

вязкой к началу дороги (0 км+0м дороги)), расположения по ширине дороги 

(справа, слева, консоль, иное), количества, пометки о наличии дорожного 

знака, о требовании по его замене или новой установке (установлен / 

требуется замена / требуется установка). Для знаков индивидуального 

проектирования указывается их размеры (высота, ширина в миллиметрах). 

В конце размещается суммарная сводная ведомость с группировкой дорожных 

знаков согласно статусу (установлен / требуется замена / требуется 

установка); 

 ведомость размещения светофоров. Ведомость включает перечень участков 

дорог с указанием для каждого из них: месторасположения светофоров в 

плане дороги (с привязкой к началу дороги (0км+0м дороги), количества 

светофоров с разбивкой по типам; 

 ведомость размещения пешеходных ограждений. Ведомость включает перечень 

участков дорог и типов ограждения с указанием для каждого из них: 

месторасположения в плане дороги (с привязкой к началу дороги (0 км + 

0 м дороги)), расположения по ширине дороги (по оси проезжей части, 

справа, слева, иное), высоты (в метрах), даты установки (для существу-

ющего дорожного ограждения), протяженности (в метрах), материала изго-

товления, пометки о наличии такого дорожного ограждения, протяженности 

(в метрах), о требовании по его замене или новой установке (установлено 

/ требуется замена / требуется установка); 

 ведомость размещения искусственного освещения. Ведомость включает пе-

речень участков дорог и искусственного освещения с указанием для каждого 

из них: месторасположения объекта освещения в плане дороги (с привязкой 

к началу дороги (0 км + 0 м дороги)), расположения по ширине дороги (по 

оси проезжей части, справа, слева, иное), даты установки (для существу-

ющих линий искусственного освещения), количества опор (в штуках); 

 ведомость размещения остановочных пунктов маршрутных транспортных 

средств. Ведомость включает перечень участков дорог с указанием для 

каждого из них: месторасположения остановочных пунктов в плане дороги 

(с привязкой к началу дороги (0 км + 0 м дороги)), расположения по 

ширине дороги (справа, слева, иное), наличия посадочных площадок, за-

ездных карманов, павильонов, наличия переходно-скоростных полос. 

 ведомость размещения пешеходных переходов. Ведомость включает перечень 

участков дорог с указанием для каждого из них: месторасположения пеше-

ходных переходов в плане дороги (с привязкой к началу дороги (0км + 0м 

дороги)); 

 ведомость размещения искусственных неровностей. Ведомость включает пе-

речень участков дорог с указанием для каждого из них: месторасположения 

искусственных неровностей в плане дороги (с привязкой к началу дороги 

(0 км + 0 м дороги)). 

Все ведомости выполняются с подведением итогов (том 2, том 3). 
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3. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ОЧЕРЕДНОСТИ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ 

ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

3.1. Сформированный перечень мероприятий по ОДД 

3.1.1. Очередность реализации (с учетом влияния на эффективность ОДД) 

Определение целей развития транспортной системы Безенчукского района 

находится в рамках стратегии социально-экономического развития муниципаль-

ного района Безенчукский на период до 2030 года. 

В прогнозируемом периоде протяжённость вышеуказанных дорог не изме-

нится, ввод новых дорог не планируется, ведутся только ремонтные работы. 

В 2020 году за счет субсидий из областного и местного бюджета были 

отремонтированы 10,63 км.: 

 автодорога местного значения по ул. Крестьянская в с. Екатериновка 

(0,912 км.) на сумму 1237,96 тыс. руб. 

 автомобильные дороги в п.г.т. Осинки от перекрестка ул. Коопера-

тивная - Льва Толстого до дома  № 43 по ул. К. Цеткин - (0,0028 

км.) на сумму 952,93 тыс. руб. 

 автомобильная дорога в с. Ольгино пересечение ул. Юбилейная и 

Специалистов, ул. Садовая и Запорожская, ул. Мелиораторов от ул. 

Восточная до ул. Юбилейная, ул. Ленина около д. № 6, пересечение 

ул. Мелиораторов и ул. Мира - (0,0009 км.) на сумму 862,98 тыс. 

руб. 

 автомобильная дорога в с.п. Песочное, с. Новомихайловка, ул. Фа-

садная - (0,0033 км.) на сумму 902,83 тыс. руб. 

 автомобильная дорога в с.п. Звезда переулок Спортивный - (0,0009 

км.) на сумму 1352,17 тыс. руб. 

 автомобильная дорога в с.п. Ольгино, с. Макарьевка ул. Фермерская 

- (0,0022 км.) на сумму 2991,57 тыс. руб. 

 автодорога местного значения по с. Екатериновка (дорога на рыбза-

вод) - 9,706 км. , на сумму 4945,36 руб. 

В 2021 году планируется провести работы объемом 3,71 км на сумму 

54 312,93 тыс. руб., в том числе: 

 в городском поселении Безенчук автодороги по улицам Быковского 

70,73,74,76, Тимирязева 86,90, Центральная 97, Пушкина 11, Лугов-

цева 38, 40, 49,53 – работы объемом-0,096 км. (на сумму 18520,54 

тыс. руб.) 

 в сельском поселении Екатериновка ремонт автомобильной дороги пе-

ресечение улиц Фрунзе-Набережная, тротуар ул. Фрунзе (1,6 км.) на 

сумму областного бюджета 28710,412 тыс. руб., бюджета поселения- 

796,7 тыс. руб., протяженность-2,1 км. 

 в городском поселении Осинки ремонт автомобильных проездов по ул. 

Тельмана 34, Льва Толстого 31, Полевая 25, на сумму областного 

бюджета 2121,22 тыс. руб., бюджета поселений- 499,4 тыс. руб., 

протяженность-0,0024 км. 

 в сельском поселении Васильевка ремонт автомобильного покрытия по 

ул. Центральная на сумму бюджета поселения 958,08 тыс. руб., про-

тяженность 0,0012 км. 
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В 2022 году планируется провести работы объемом 10,458 км. на сумму, 

на сумму 17956,3 тыс. руб., в том числе: 

 в городском поселении Безенчук ремонт автодороги по ул. Быковского 

от ул. Чапаева до ул. Гагарина- 0,91 км. 

 в городском поселении Осинки, планируется ремонт автодороги с 

Преображенка, ул. Украинская -1,0 км. 

 в сельском поселении Натальино, ремонт автодороги по ул. Централь-

ная -0,5 км. 

 на ж.д. станции Звезда, ремонт автодорог по ул. Советская, Дачная, 

Мелиораторов – 0,55 км. 

 в сельском поселении Переволоки ремонт дорог в с. Переволоки по 

ул. Центральная, Школьная, Средняя, пер. Озерный – 1,8 км. 

 в сельском поселении Купино ремонт улично-дорожной сети в с. Ни-

кольское, ул. Садовая -0,3 км. 

 в сельском поселении Прибой ремонт автодороги по ул. Центральная 

-0,8 км. 

 в сельском поселении Преполовенка ремонт автодороги ст. Мыльная 

по ул. Полевая -1,0 км. 

 в сельском поселении Екатериновка ремонт автодорог в с. Кануевка, 

по ул. Рабочая- 0,875 км., с Александровка по ул. Рабочая -0,8 

км. 

 в сельском поселении Ольгино ремонт автодороги по ул. Садовая – 

0,3 км., в с. Макарьевка по ул. Фермерская, ул. Мира -0,15 км. 

 в сельском поселении Песочное ремонт автодороги по ул. Централь-

ная- 0,7 км. 

В 2023 году планируется провести работы объемом 14,445 км. на сумму, 

на сумму 25740,99 тыс. руб., в том числе: 

 городское поселение Безенчук ремонт автодороги по ул. Луговцева 

от центральной площади до ул. Центральная, от ул. Пушкина до ул. 

Северная- 1,095 км., ул. Степная от ул. Мамистова до ул. Осипенко-

0,803 км., ул. Мелиораторов-0,70 км., ул. Осипенко от ул. Степная 

до ул. Центральная- 0,544 км., ул. Вокзальная от ул. Мамистова до 

ул. Чапаева-1,16 км. 

 в городском поселении Осинки, планируется ремонт автодороги в пгт. 

Осинки , ул. Кооперативная -0,3 км. 

 в сельском поселении Натальино, ремонт автодороги по  ул. Цен-

тральная -0,5 км. 

 на ж.д. станции Звезда, ремонт автодорог по ул. Мелиораторов – 

0,4 км. 

 в сельском поселении Переволоки ремонт дорог в д. Красноселки по 

ул. Молодежная, ул. Центральная – 2,7 км. 

 в сельском поселении Прибой ремонт автодороги по ул. Администра-

тивная -0,4 км. 

 в сельском поселении Преполовенка ремонт автодороги по ул. Садовая 

-0,4 км. 

 в сельском поселении Екатериновка ремонт автодороги в с. Владими-

ровка, по ул. Чапаева- 1,0 км.,  
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 в сельском поселении Васильевка ремонт автодороги по ул. Централь-

ная- 1,5 км., 

 в сельском поселении Ольгино ремонт автодорог по ул. Физкультурная 

– 0,473 км. 

 в сельском поселении Песочное ремонт автодорог по ул. Советская, 

ул. Центральная -1,8 км., в с. Новомихайловка, по ул. Центральная-

0,9 км. 

В 2024 году планируется провести работы объемом 5,668 км. на сумму, 

на сумму 9917 тыс. руб., в том числе: 

 городское поселение Безенчук ремонт автодороги по ул. Ломоносова 

от ул. Советская до ул. Садовая- 0,278 км., ул. К.Маркса от ул. 

Хлебная до ул. Молодежная- 1,43 км., ул. Кольцова от ул.Чапаева 

до д. № 6 - 0,31 км. 

 в городском поселении Осинки, планируется ремонт автодороги, ул. 

Лесная -0,3 км. 

 на ж.д. станции Звезда, ремонт автодорог по ул. Победы, Кирова, – 

0,45 км. 

 в сельском поселении Переволоки ремонт дорог в п. Заволжский по 

ул. Центральная, Степная, Хутор – 1,7 км. 

 в сельском поселении Прибой ремонт автодороги по ул. Гаражная -

0,6 км. 

 в сельском поселении Преполовенка ремонт автодороги по ул. Школь-

ная -0,6 км. 

В прогнозируемом периоде 2022-2024 гг. продолжится модернизация авто-

дорог местного значения за счет финансирования из областного и местного 

бюджета. 

Населённые пункты муниципального района Безенчукский, не обеспеченные 

дорогами с твёрдым покрытием: 

Населённый пункт Численность, чел. 

д.Дмитриевка 26 

ж.д.разъезд Разинский 60 

ж.д. разъезд Восток 5 

Планируется, что к 2023 г перечисленные населенные пункты будут обес-

печены дорогами с твердым покрытием. Результат проведенных дорожных работ 

- уменьшение доли населения, проживающего в населенных пунктах, не имеющих 

регулярного автобусного сообщения. На территории муниципального района Бе-

зенчукский отсутствуют бесхозяйные дороги. 
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4. РЕЗУЛЬТАТЫ РАСЧЕТА ОБЪЕМОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО 

ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ИСТОЧНИКИ ТАКОГО ФИНАНСИРОВАНИЯ 

4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транс-

порта 

Таблица. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созда-

нию транспортно-пересадочных узлов  

Наименование  

мероприятия 

Планиру-

емые  

сроки 

Источники финансирования, % 

феде-

ральный  

бюджет 

бюджет 

субъекта 

бюджет 

МО 

внебюджет-

ные сред-

ства 

Исследование пассажиропотока 2021- 

2024 
- - 100 - 

Увеличение количества транспорта 

общего пользования в случае необ-

ходимости в результате проведения 

исследования пассажиропотока 

2024- 

2036 
0 30 70 - 

Воздушный транспорт. На территории Безенчукского района развитие воз-

душного транспорта на перспективу не планируется. 

Речной транспорт. На территории Безенчукского района развитие речного 

транспорта на перспективу не планируется. 

Таблица. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомо-

бильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства 

Наименование  

мероприятия 

Плани-

руемые 

сроки 

Источники финансирования, % 

федеральный 

бюджет 

бюджет 

субъекта 

бюджет 

МО 

внебюджет-

ные сред-

ства 

Ремонт и содержание автодорог 

регионального или межмуници-

пального значения 

2021- 

2036 
- 30 70 - 

Строительство автостоянок 

около объектов обслуживания 

2024- 

2036 
- - - 100 

Таблица. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велоси-

педного передвижения 

Наименование 

 мероприятия  

Плани-

руемые 

сроки  

Источники финансирования, %  

федеральный 

бюджет  
бюджет 

субъекта  

бюджет 

МО  

внебюджетные 

средства  

Содержание и ремонт тротуаров 

и пешеходных дорожек 

2021- 

2036 
-  -  100  -  
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Таблица. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транс-

порта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 

Наименование  

мероприятия  

Планиру-

емые 

сроки  

Источники финансирования, %  

феде-

ральный 

бюджет  

бюджет 

субъекта  

бюджет 

МО  

внебюд-

жетные 

средства  

Внедрение комплекса сбора и обработки 

информации о транспортных средствах, 

осуществляющих грузовые перевозки по 

автомобильным дорогам общего пользо-

вания, позволит обеспечить учет и 

анализ грузопотоков, повысить обосно-

ванность принятия решений по развитию 

дорожной сети, а также применять меры 

административного воздействия к пере-

возчикам, нарушающим установленные 

правила перевозки грузов. 

2021- 

2036 
100 - - - 

4.1.1. Оценка объемов финансирования 

Финансирование Программы осуществляется за счет средств бюджета Безен-

чукского муниципального района, федерального бюджета и привлечения внебюд-

жетных средств. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в 

соответствии с утвержденным бюджетом на соответствующий финансовый год. 

4.1.2. Расчет стоимости реализации каждого мероприятия 

Таблица. Расчет стоимости реализации каждого мероприятия 

Наименование  

мероприятия  

Планиру-

емые 

сроки  

Источники финансирования, %  

феде-

ральный 

бюджет  

бюджет 

субъекта  

бюджет 

МО  

внебюджетные 

средства  

Увеличение количества транспорта 

общего пользования в случае необ-

ходимости в результате проведения 

исследования пассажиропотока 

2021- 

2036 
- 100 - - 

Ремонт и содержание автодорог ре-

гионального или межмуниципального 

значения 

2024- 

2036 
- 100 -  

Строительство автостоянок около 

объектов обслуживания 

2024- 

2036 
- - - 100 

Мероприятия по развитию инфра-

структуры для грузового транс-

порта, транспортных средств ком-

мунальных и дорожных служб 

2024- 

2036 
- 100 - - 

Строительство и содержание тро-

туаров и пешеходных дорожек 

2021- 

2036 
-  - 100 - 
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4.1.3. Стоимость проектно-изыскательских работ 

Таблица. Стоимость проектно-изыскательских работ 

Наименование  

мероприятия  

Плани-

руемые 

сроки  

Источники финансирования, %  

федеральный 

бюджет  
бюджет 

субъекта  

бюджет 

МО  

внебюджетные 

средства  

Разработка Проекта организации 

дорожного движения (ПОДД) на 

дороги Безенчукского района  

2021- 

2024 
-  -  100  - 

Проведение паспортизации и ин-

вентаризации автомобильных до-

рог общего пользования местного 

значения, регистрация земельных 

участков, занятых автодорогами 

общего пользования местного 

значения 

2021- 

2024 
-  -  100  -  

Разработка проектно-сметной до-

кументации для ремонта автодо-

рог  

2021- 

2024 
-  - 100  

Разработка проектно-сметной до-

кументации для строительства 

тротуаров и пешеходных дорожек. 

2021- 

2024 
-  -  100  -  

4.1.4. Стоимость строительно-монтажных работ 

Таблица. Стоимость строительно-монтажных работ 

Наименование  

мероприятия  

Планируемые 

сроки  

Источники финансирования, %  

федеральный 

бюджет  
бюджет 

субъекта  

бюджет 

МО  

внебюджет-

ные сред-

ства  

Строительство автостоянок 

около объектов обслуживания 

2024- 2036 -  -  -  100  

Строительство и реконструк-

ция тротуаров и пешеходных 

дорожек 

2021- 2036 -  -  100  -  

Ремонт и содержание автодо-

рог регионального или 

межмуниципального значения 

2021- 2036 -  100  -  -  

4.1.5. Указание сроков проведения работ и источников финансирования 

Очередность реализации мероприятий по организации дорожного движения с 

включением предложений по срокам их внедрения на основе оценки степени 

влияния мероприятий на эффективность организации дорожного движения для 

Безенчукского района, в отношении которого осуществляется разработка КСОДД 

Реализация утвержденных в КСОДД мероприятий осуществляется за счет 

средств бюджетных и внебюджетных источников. 

К 2036 г. на территории Безенчукского района прогнозируется увеличение 

транспортных потоков, вызванное новыми объемами жилищного строительства и 

увеличением уровня автомобилизации. В перспективе до 2036 года возможен 

рост численности населения муниципального района. Этот рост потребует раз-

вития улично-дорожной сети.  

Мероприятия по развитию УДС муниципального образования и организации 
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движения транспорта состоят из реконструктивно-планировочных мероприятий и 

нового строительства.  

Мероприятия вносятся на три временных периода:  

 краткосрочная перспектива (0-5 лет, до 2024 г.)  

 среднесрочная перспектива (6-10 лет, до 2029 г.)  

 долгосрочная перспектива (более 10 лет, до 2036 г.).  

На расчётный срок предлагается создание и доработка транспортной схемы 

общественного транспорта, учитывая развитие УДС, схемы территориального 

планирования Безенчукского района Самарской области, генерального плана Бе-

зенчукского района Самарской области, а также мероприятий КСОДД.  

Основной задачей мер по повышению БДД служит принуждение участников 

дорожного движения к соблюдению ПДД, а также предоставление водителям и 

пешеходам максимальной возможности объективного восприятия дорожной обста-

новки. ТСОДД должны быть размещены с учетом их наилучшей видимости участ-

никами дорожного движения, как в светлое, так и в темное время суток, с 

учетом удобства эксплуатации и обслуживания, а также исключения возможности 

их непреднамеренного повреждения. При этом ТСОДД не должны закрываться от 

участников дорожного движения какими-либо препятствиями (зелеными насажде-

ниями, мачтами наружного освещения и т.п.). 
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5. РЕЗУЛЬТАТЫ РАСЧЕТА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ  

ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

В целях обеспечения эффективности организации дорожного движения и 

обеспечения качества транспортного обслуживания населения на территории Бе-

зенчукского района в составе КСОДД подготовлены предложения по корректировке 

документов, на основе которых осуществлялась подготовка КСОДД, и документов 

территориального планирования, программ комплексного развития транспортной 

инфраструктуры, результатов исследования существующих и прогнозируемых па-

раметров дорожного движения, статистической информации, собранной, проана-

лизированной и сохраненной в базе данных интеллектуальной транспортной гео-

информационной системы «ITSGIS», с созданием интерактивной карты Безенчук-

ского района с визуализацией результатов КСОДД. 

Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения на 

основе прогноза основных показателей безопасности дорожного движения; про-

гноза параметров, характеризующих дорожное движение; прогноза параметров 

эффективности организации дорожного движения; прогноза негативного воздей-

ствия объектов транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье 

населения; ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий по организации до-

рожного движения подробно описана в 3 разделе Пояснительной записки. 

5.1. Прогноз основных показателей безопасности дорожного движения 

КСОДД Безенчукского района разработана в соответствии с требованиями 

Приказа Министерства транспорта Российской Федерации от 17.03.2015 г. N 43 

«Об утверждении Правил подготовки проектов и схем ОДД» с учетом внесенных 

изменений Приказа Министерства транспорта Российской Федерации от 30 июля 

2020г. N 274 «Об утверждении Правил подготовки документации по ор-ганиза-

ции дорожного движения». 

Согласно предоставленным данным ОГИБДД МО МВД России «Безенчукский» в 

связи с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участ-

никами дорожного движения Правил дорожного движения количество ДТП увели-

чивается. 

Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение кон-

троля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного дви-

жения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, 

развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению 

на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профи-

лактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности 

дорожного движения с использованием СМИ. 

Диспропорция роста перевозок к объемам финансирования дорожного хозяй-

ства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как 

следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых 

служили неудовлетворительные дорожные условия. Четкое выполнение мероприя-

тий Программы позволит снизить количество ДТП при создании удовлетворитель-

ных дорожных условий. 

В соответствии с ФЗ от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об ОДД в РФ и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты РФ» общественные объединения, 

созданные для защиты прав и законных интересов граждан, участвующих в до-
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рожном движении, в целях объединения коллективных усилий членов этих объ-

единений для повышения эффективности ОДД в соответствии с их уставами имеют 

право в установленном законодательством РФ порядке:  

 вносить в органы местного самоуправления, организации, уполномоченные 

в области ОДД, предложения по осуществлению мероприятий по ОДД и со-

вершенствованию технических регламентов, правил, стандартов, техниче-

ских норм и других нормативных документов в области ОДД;  

 проводить исследования причин и обстоятельств недостаточного обеспече-

ния эффективности ОДД.  

В рамках реализации муниципальной программы предполагается проведение 

мероприятий по развитию и расширению существующей транспортной инфраструк-

туры, связанной со строительством новых объектов. Проведение целевых меро-

приятий по комплексному строительству автомобильных дорог, применение новых 

технологий и материалов существенно повысят качественные характеристики до-

рожного покрытия. 

В результате реализации КСОДД планируется достигнуть следующих показа-

телей: 

 проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных 

дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направлен-

ных на их устранение; 

 строительство и реконструкция автодорог; 

 упорядочение улично-дорожной сети, решаемое в комплексе с архитектурно-

планировочными мероприятиями; 

 строительство тротуаров и пешеходных пространств для организации си-

стемы пешеходного движения; 

 информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения 

безопасности дорожного движения; 

 обучение молодежи для профилактики детского дорожно-транспортного трав-

матизма; 

 замена и установка дорожных знаков для организации дорожного движения. 

5.2. Прогноз параметров, характеризующих дорожное движение 

5.2.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам 

транспорта 

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам 

транспорта не планируется. 

5.2.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию 

транспортно-пересадочных узлов 

Сохраняется обслуживание населения общественным пассажирским транспор-

том. Изменение количества транспорта общего пользования основывается на 

исследованиях пассажиропотока. 
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5.2.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомо-

бильного транспорта, включая развитие единого парковочного про-

странства 

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности 

движения по автомобильным дорогам общего пользования местного значения, 

предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обу-

стройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации 

движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного 

хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного 

транспорта и дорожного хозяйства. 

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают 

меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транс-

порта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и техно-

логий обеспечения безопасности. 

Хранение автотранспорта на территории района осуществляется, в основ-

ном, в пределах участков предприятий, в гаражно-строительных кооперативах 

и на придомовых участках жителей района. 

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок авто-

мобилей возле зданий общественного назначения с учетом прогнозируемого уве-

личения уровня автомобилизации населения. 

5.2.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипед-

ного передвижения 

Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах общего пользо-

вания предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, 

освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неров-

ностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других 

мероприятий. Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного 

и велосипедного передвижения включают в себя проектирование и устройство 

тротуаров с твердым покрытием.  

Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализа-

ции как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении 

дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финанси-

рования из иных источников. 

Программой предусматривается создание безбарьерной среды для маломо-

бильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий 

должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными укло-

нами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, 

отнесенных к созданию безбарьерной среды. 

5.2.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транс-

порта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб 

Внедрение комплекса сбора и обработки информации о ТС, осуществляющих 

грузовые перевозки по автомобильным дорогам общего пользования, позволит 

обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия 

решений по развитию УДС, а также применять меры административного воздей-

ствия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов. 

Необходимо провести мониторинг и анализ грузовых транспортных потоков 

на территории Безенчукского района Самарской области. Автодороги, по которым 

ввозятся материалы, и вывозится продукция, являются основными дорогами рай-

она, вблизи которых находится множество социально-значимых объектов, тем 
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самым создается аварийная ситуация, разбивается дорожное покрытие. 

5.2.6. Мероприятия по развитию сети автодорог общего пользования 

Основными приоритетами развития транспортного комплекса Безенчукского 

района должны стать: 

 Мероприятия по паспортизации дорог, находящихся на территории Безен-

чукского района. Реализация мероприятий позволит изготовить технические 

паспорта, технические планы, кадастровые паспорта на автодороги общего 

пользования местного значения. 

 Ремонт и содержание дорожного покрытия существующей улично-дорожной 

сети. 

 Строительство тротуаров и пешеходных пространств для организации си-

стемы пешеходного движения. 

 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транс-

портных средств коммунальных и дорожных служб. 

Мероприятиями в части развития транспортного комплекса Безенчукского 

района должны стать: 

 проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, регистрация земельных участков, занятых 

автодорогами общего пользования местного значения; 

 утверждение комплексной схемы организации дорожного движения района; 

 анализ пассажиропотоков на маршрутах района. 

5.3. Прогноз параметров эффективности ОДД 

Прогноз транспортного спроса Безенчукского района, объемов и характера 

передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, 

хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных 

средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние до-

рог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и каче-

ством выполнения работ по содержанию, текущему ремонту и зависит напрямую 

от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожный 

комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значи-

тельно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый 

план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. 

Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных ва-

рианта развития транспортной инфраструктуры: 

 оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положени-

ями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции 

и строительству; 

 реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и доста-

точном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сло-

жившихся на территории Безенчукского района центров тяготения. Вариант 

предполагает строительство отдельных участков автодорог; 

 пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне вы-

полнения локальных ремонтно-восстановительных работ. 

Отсюда вытекают новые требования к транспортной системе, а именно, 

переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели развития. Это 

предполагает более эффективное производительное качественное использование 
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имеющегося потенциала и, в частности, переход к более качественным транс-

портным услугам. 

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры 

В отношении дорожного фонда генеральными планами муниципальных образо-

ваний, входящих в состав Безенчукского района, предусмотрено: 

 строительство и реконструкция улично-дорожной сети на территории ряда 

населенных пунктов; 

 реконструкция автомобильных дорог регионального значения с переводом в 

автомобильные дороги федерального значения; 

 строительство автомобильной дороги федерального значения; 

 строительство автодорог общего пользования местного назначения. 

Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта  

Внесение изменений в транспортную инфраструктуру по видам транспорта 

не планируется.  

Прогноз развития сети дорог 

Автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в удовлетворительном 

состоянии, местами требуют ремонта. 

Межремонтные сроки эксплуатации мостов составляют 30-35 лет. После ука-

занного срока в сооружении начинают развиваться необратимые дефекты, которые 

ведут к снижению грузоподъемности сооружения. В связи с вышесказанным необ-

ходимо производство своевременных ремонтных работ. 

Значительная часть автомобильных дорог общего пользования местного зна-

чения имеет грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономи-

ческому развитию района и негативно сказывается на безопасности дорожного 

движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транс-

портных средств и дополнительному расходу топлива. 

Программой даются предложения по формированию сети магистральной 

улично-дорожной сети в соответствие с нормативами. 

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства 

необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит 

избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию зе-

мельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью рас-

ширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться на рельефе, чтобы было 

выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять 

особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях 

наличия сложных геоморфологических факторов. 

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроитель-

ную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - со-

здание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, снижение соци-

альной напряженности от транспортного дискомфорта. 

Основными направлениями развития дорожной сети Безенчукского района в 

период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соот-

ветствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования 

за счет ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на 

уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания до-

рог, повышения качества и БДД. 

Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения 

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации насе-

ления, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, 
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без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интен-

сивности движения по основным направлениям к объектам тяготения. 

В настоящее время социально-экономическое развитие Безенчукского района 

во многом сдерживается из-за ограничений при эксплуатации автомобильных 

дорог, так как исчерпана пропускная способность и высока степень износа 

значительной части дорог. Низкий технический уровень дорог обуславливает 

высокий размер транспортной составляющей в себестоимости продукции. 

Парк автотранспортных средств ежегодно увеличивается. На долю авто-

транспорта приходятся значительные объемы перевозок грузов и междугородных 

пассажирских перевозок. Темпы развития автомобильных дорог муниципального 

района Безенчукский отстают от возрастающей потребности в автомобильных 

перевозках и темпов роста автомобилизации. 

Резкое увеличение среднегодового прироста количества легковых автомо-

билей в 2013-2016 годах был обусловлен социально-экономической ситуацией в 

Самарской области и в Российской Федерации, в целом.  

Прогнозируемые значения уровня автомобилизации на долгосрочный период 

до 2036 года приведены в таблице. Указанный уровень автомобилизации допус-

кается корректировать в зависимости от особенностей градостроительной си-

туации в населенных пунктах Безенчукского района, но не более чем на 20 %. 

Количество автомобилей, прибывающих из других населенных пунктов, и тран-

зитных определяется расчетом.  

Определение параметров ДД является неотъемлемой частью при определении 

мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования 

регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам до-

рожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на 

зеленый сигнал, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди 

автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала 

в цикле, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число оста-

новок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 

Прогноз показателей безопасности дорожного движения 

Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является 

развитие сервисов интеллектуально-транспортных систем (ИТС) в ITSGIS. Необ-

ходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает со-

мнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и вре-

менных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных 

сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования 

транспортных систем, что в итоге и является главной целью создания ИТС. ИТС 

должна решать следующие основные задачи:  

 обеспечение повышения пропускной способности транспортной инфраструк-

туры;  

 обеспечение снижения нагрузки на транспортную инфраструктуру от инди-

видуального и грузового автомобильного транспорта без ущерба для мо-

бильности населения;  

 повышение надежности и безопасности функционирования транспортного ком-

плекса;  

 повышение удобства пользования услугами транспортного комплекса. 

Целью развития ИТС в среднесрочном периоде является создание и системная 

интеграция современных информационных и коммуникационных технологий и 
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средств автоматизации с транспортной инфраструктурой, транспортными сред-

ствами и пользователями, ориентированной на повышение безопасности и эффек-

тивности транспортного процесса, комфортности для всех участников движения.  

Достижение указанных целей в составе ИТС в качестве первоочередных 

требуется реализация задач по созданию и совершенствованию подсистем:  

 обеспечение участников движения, органов управления транспортным ком-

плексом, участников транспортной деятельности и потребителей услуг 

транспортного комплекса актуальной и достоверной информацией о функци-

онировании транспортной инфраструктуры; 

 управление транспортными потоками с минимизацией задержек ТС и нега-

тивного влияния на окружающую среду; 

 автоматизация контроля нарушений правил дорожного движения, особенно 

тех, которые влияют на пропускную способность УДС и БДД;  

 управления работой пассажирского транспорта, обеспечения надежности его 

работы и увеличения скорости и регулярности движения;  

 мониторинга погодных условий и состояния окружающей среды;  

 электронных платежей за транспортные услуги; 

 визуализацию транспортных процессов, объектов транспортной инфраструк-

туры на интерактивной карте интеллектуальной транспортной геоинформа-

ционной системы «ITSGIS». 

Важной является задача по интеграции работы указанных систем между 

собой.  

Основным нормативным документом, определяющим состав элементов ИТС и 

ее построение, является ГОСТ Р ИСО 14813-1-2011 Интеллектуальные транспорт-

ные системы. Схема построения архитектуры интеллектуальных транспортных си-

стем. Часть 1. Сервисные домены в области интеллектуальных транспортных 

систем, сервисные группы и сервисы. В соответствии с которым развитие ИТС 

методологически базируется на системном подходе, формируя ИТС как взаимо-

действующие системы (в том числе ITSGIS), а не отдельные модули одной си-

стемы. В соответствии с данным ГОСТом полное развитие ИТС предусматривает 

сервисные домены: 

 информирование участников движения - обеспечение пользователей ИТС ста-

тической и динамической информацией о состоянии транспортной сети, 

включая модальные перемещения и перемещения посредством трансферов;  

 управление дорожным движением и действия по отношению к его участникам 

- управление движением транспортных средств, пассажиров и пешеходов, 

находящихся в транспортной сети;  

 конструкция транспортных средств - повышение безопасности, надежности 

и эффективности функционирования транспортных средств посредством пре-

дупреждения пользователей или управления системами, или агрегатами 

транспортных средств;  

 грузовые перевозки - управление коммерческими перевозками - перемеще-

нием грузов и соответствующим транспортным парком, ускорение разреши-

тельных процедур для грузов на национальных и юридических границах, 

ускорение кроссмодальных перемещений грузов с полученными разрешениями;  

 общественный транспорт - функционирование служб общественного транс-

порта и предоставление информации перевозчикам и пользователям, учиты-

вая аспекты мультимодальных перевозок;  
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 службы оперативного реагирования - обслуживание инцидентов, определяе-

мых как чрезвычайные обстоятельства (авария);  

 электронные платежи на транспорте - трансакции и резервирование в транс-

портном секторе;  

 персональная безопасность, связанная с дорожным движением, - защита 

пользователей транспортного комплекса, включая пешеходов и участников 

движения с повышенной уязвимостью; 

 мониторинг погодных условий и состояния окружающей среды - деятель-

ность, направленная на мониторинг погоды и уведомление о ее состоянии, 

а также о состоянии окружающей среды;  

 управление и координация при чрезвычайных ситуациях - деятельность, 

связанная с транспортом, осуществляемая в рамках реагирования на при-

родные катаклизмы, общественные беспорядки или террористические акты;  

 национальная безопасность - деятельность, которая непосредственно за-

щищает или смягчает последствия причинения вреда или ущерба физическим 

лицам и предприятиям, вызванные природными катаклизмами, общественными 

беспорядками или террористическими актами; 

 интерактивная визуализация транспортных процессов, дислокация объектов 

транспортной инфраструктуры на интерактивной карте интеллектуальной 

транспортной геоинформационной системы (на примере «ITSGIS»).  

Конкретная архитектура ИТС в комплексе с геоинформационной системой 

должна наилучшим образом соответствовать условиям конечного ее применения 

и должна быть независимой от сервисов, которые она поддерживает. Выбор 

приоритетных сервисных доменов (ITSGIS), развитие которых необходимо в крат-

чайшие сроки, должен быть ориентирован на решение наиболее острых проблем 

функционирования транспортного комплекса. В настоящее время это проблема 

постоянно возникающих заторов, вследствие которых существенно возрастают 

затраты времени на передвижения, ухудшается экологическая обстановка. Ос-

новная причина возникновения заторов - это несоответствие пропускной спо-

собности транспортной инфраструктуры (прежде всего УДС) и транспортной 

нагрузки.  

Пропускная способность УДС определяется пропускной способностью пере-

гонов и перекрестков. Как показывает анализ, на перегонах основная причина 

снижения пропускной способности – парковка с нарушением ПДД (перпендику-

лярно, в 2 ряда, в запрещенных местах и т.д.). На перекрестках основными 

причинами снижения пропускной способности являются следующие:  

 нарушения ПДД, такие как проезд на запрещающий сигнал и выезд на «за-

битый» перекресток;  

 неэффективное светофорное регулирование, из-за режимов, не соответству-

ющих транспортной ситуации, ручного регулирования, применения устарев-

ших технологий управления.  

Отдельно следует выделить подходы к перекресткам, хотя они и являются 

частью перегона. На подходах к перекресткам с целью канализации потоков по 

маневрам обязательно необходимо обеспечивать работу всех полос движения. В 

случае нахождения в крайних правых полосах припаркованных автомобилей и 

стабильных пешеходных потоков, пропускная способность перекрестков резко 

снижается. Для решения задачи следует устанавливать знаки запрета остановки 

на подходах к перекресткам и, именно здесь, обеспечивать работу эвакуации 
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неправильно припаркованных транспортных средств и устанавливать системы ав-

томатической фиксации нарушений. 

Основными путями снижения транспортной нагрузки в условиях сформиро-

вавшейся среды населенного пункта являются переориентация передвижений 

населения с индивидуального на общественный пассажирский транспорт, повы-

шение «разумности» поведения участников движения за счет повышения их ин-

формированности, введение ограничительных мер и обеспечение контроля за их 

соблюдением. Все это работает только в сочетании с повышением качества 

работы общественного транспорта.  

С учетом вышеизложенного, в качестве приоритетных доменных сервисов, 

которые необходимо развивать в первую очередь необходимо выделить следующие 

(в порядке убывания их значимости):  

 управление дорожным движением и действия по отношению к его участникам, 

развитие эффективно работающей АСУДД; 

 общественный транспорт, прежде всего в части совершенствования управ-

ления пассажирскими перевозками и повышения уровня надежности его функ-

ционирования и информационного обеспечения пользователей;  

 информирование участников движения, включая создание системы монито-

ринга транспортной ситуации, необходимой для выработки решений по 

управлению транспортным комплексом, развития и функционирования АСУДД, 

онлайн информирование участников движения с визуализацией транспортных 

процессов, мониторинга погодных условий и состояния окружающей среды, 

и с визуализацией объектов транспортной инфраструктуры на карте интел-

лектуальной транспортной геоинформационной системы «ITSGIS».  

Практическая реализация ИТС в Безенчукском районе Самарской области поз-

волит существенно улучшить качество транспортного обслуживания населения, 

позволит Администрации Безенчукского района своевременно принимать управ-

ленческие решения в транспортной отрасли.  

5.4. Прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры 

на окружающую среду и здоровье населения 

Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса 

относятся к главным источникам загрязнения окружающей среды. Отработавшие 

газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, 

в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных 

накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных по-

крытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. 

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) 

- окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает 

отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодей-

ствии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут 

образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях 

к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями 

ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов 

и скармливание травы животным. 

5.5. Ожидаемый эффект от внедрения мероприятий по ОДД 

Достижение целей и решение задач КСОДД обеспечивается путем реализации 

мероприятий, которые разрабатываются, исходя из целевых индикаторов, пред-

ставляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния 
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и развития системы транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные 

программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Спи-

сок мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки про-

ектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентиро-

вочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

Источниками финансирования мероприятий КСОДД являются средства бюджета Бе-

зенчукского района. Механизм реализации КСОДД включает в себя систему ме-

роприятий по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных 

дорог общего пользования местного значения в поселении, проектированию тро-

туаров, мероприятия по обеспечению БДД (приобретение дорожных знаков), ме-

роприятия по организации транспортного обслуживания населения. Перечень ме-

роприятий по ремонту дорог, мостов по реализации КСОДД формируется Админи-

страцией Безенчукского района по итогам обследования состояния дорожного 

покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего 

периодов с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе 

от поступивших обращений граждан. Перечень и виды работ по содержанию и 

текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них опре-

деляются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классифика-

цией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществ-

ляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому 

регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального 

ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, раз-

работанной на конкретный участок автодороги. 

Для обеспечения эффективной системы ОДД, устойчивых транспортных связей 

и создания комфортных условий жизнедеятельности населения на территории 

Безенчукского района, сформирована программа мероприятий КСОДД взаимоувя-

занных с документами стратегического и территориального планирования и до-

кументами планировки территорий с укрупненным расчетом стоимости каждого 

мероприятия и указанием сроков их реализации до 2036 г.  

Эффективность предложенного варианта проектирования на территории Бе-

зенчукского района в своей совокупности выражается в обеспечении снижения 

масштабов экономических, экологических, аварийных и социальных потерь об-

щества, связанных с мобильностью населения, перевозками грузов и пассажиров. 

Оценка ожидаемой эффективности от внедрения мероприятий КСОДД приведена в 

таблицах. 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

170  

Таблица. Ожидаемый эффект от внедрения мероприятий КСОДД 

№ 

п/п 
Наименование Цель 

Социально-экономиче-

ский эффект 

1.  Мероприятия по ремонту и содер-

жанию автомобильных дорог регио-

нального или межмуниципального 

значения 

Формирование лучшей связно-

сти территории района 

Снижение времени в 

пути, улучшение связ-

ности населённых 

пунктов района 

2.  Мероприятия по организации си-

стемы мониторинга дорожного дви-

жения, установке детекторов 

транспортных потоков, организа-

ции сбора и хранения документа-

ции по ОДД, принципам формирова-

ния и ведения баз данных,  

условиям доступа к информации, 

периодичности ее актуализации 

Соответствие стандартам в 

области организации дорож-

ного движения, создание 

базы знаний в области до-

рожного движения в Безен-

чукском районе 

Повышение качества 

обслуживания населе-

ния 

3.  Мероприятия по формированию еди-

ного парковочного пространства и 

реконструкции парковок 

Организация мест для посто-

янного и временного хране-

ния автотранспортных 

средств 

Увеличение доступно-

сти объектов транс-

портной инфраструк-

туры 

4.  Мероприятия по размещению свето-

форных объектов у школ 

Обеспечение БДД  

вблизи школ 

Снижение вероятности 

ДТП, успокоение тра-

фика 

5.  Мероприятия по организации дви-

жения пешеходов, включая рекон-

струкцию и содержание тротуаров 

Обеспечение БДД Снижение вероятности 

ДТП с участием пеше-

ходов 

6.  Мероприятия по организации вело-

сипедного движения (велопарко-

вок) 

Сглаживание роста уровня 

автомобилизации и количе-

ства поездок на автомобиль-

ном транспорте 

Повышение качества 

обслуживания населе-

ния, сдерживание 

уровня автомобилиза-

ции 

7.  Установка и содержание  

дорожных знаков 

Реализация комплекса мер по 

БДД 

Увеличение скорости 

движения,  

снижение времени в 

пути, снижение веро-

ятности ДТП 

8.  Мероприятия по расстановке рабо-

тающих в автоматическом режиме 

средств фото- и видеофиксации 

нарушений правил дорожного дви-

жения 

Обеспечение безопасности 

дорожного движения на тер-

ритории района 

Снижение вероятности 

ДТП 

Таблица. Ожидаемый эффект от внедрения мероприятий КСОДД, предусмотренных на 

возможную перспективу 

Методы ОДД Категория ДТП Эффективность Источник 

Устройство обособленных пешеход-

ных путей, управление доступом к 

территориям пешеходных про-

странств 

Все ДТП –6…18% 
Обобщенный мировой 

опыт 

Канализирование движения в узлах 

ДТП с погибшими –10% Финская практика, 

обобщенный мировой 

опыт 
Все ДТП –25…38% 

Канализирование движения на кри-

волинейных участках кривых в 

плане 

Все ДТП –22% 
Обобщенный мировой 

опыт 

Канализирование движения на пря-

молинейных участках 

Учетные ДТП на 

участке 
–30% 

Норвежская прак-

тика, мировой опыт 
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Методы ОДД Категория ДТП Эффективность Источник 

Все ДТП –21% 

Устройство кольцевых пересечений 

ДТП с погибшими –70…75% Финская, 

Голландская прак-

тики 

Учетные ДТП –65 % 

Все ДТП –50% 

Совершенствование информацион-

ного обеспечения 
Все ДТП –24% 

Обобщенный мировой 

опыт 

Зональное понижение скоростного 

режима: с 60 до 50 км/ч с 50 до 

40 км/ч 

ДТП с погибшими –24% 

Финская практика 
Все учетные ДТП –10% 

ДТП с погибшими –48% 

Учетные ДТП –10…40% 

Организация жилых зон, пешеход-

ных зон 
ДТП с погибшими –47% Финская практика 

Устройство искусственных неров-

ностей 

ДТП с погибшими –20% 
Мировой опыт 

Все ДТП –50% 

Устройство приподнятых пешеход-

ных переходов 
Все ДТП –50% 

Обобщенный мировой 

опыт 

Устройство шумовых и светошумо-

вых полос на подходах к узлам 

ДТП с погибшими –5% Финская практика 

Все ДТП –28% 
Обобщенный мировой 

опыт 

Учетные ДТП –33% 
Норвежская прак-

тика 

Нанесение краевой линии разметки 

с эффектом вибрации (структурной 

разметки) 

Все ДТП на 

участке 
–30% 

Обобщенный мировой 

опыт 

Учетные ДТП со 

съездом с дороги 
–31% 

Норвежская прак-

тика 

Применение светоотражающих эле-

ментов для выделения кривых, 

участков примыканий 

Все ДТП –21% 
Обобщенный мировой 

опыт 

Нанесение продольной разметки 

ДТП с погибшими –10% Финская практика. 

Норвежская прак-

тика 

Учетные ДТП –24% 

Все ДТП –30% 

Строительство велосипедных доро-

жек вдоль дорог 

Учетные ДТП с ве-

лосипедистами 
-19% Датская практика 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Предложенные в КСОДД мероприятия разработаны в соответствии с требова-

ниями Приказа Министерства транспорта Российской Федерации от 30.07.2020 г. 

N 274 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорож-

ного движения» и представляют собой целостную систему технически, экономи-

чески и экологически обоснованных мер организационного характера, взаимо-

увязанных с документами территориального планирования и документацией по 

планировке территории.  

КСОДД Безенчукского района Самарской области разработана на основе до-

кументов территориального планирования, стратегий и программ комплексного 

социально-экономического развития МО, долгосрочных целевых программ, ре-

зультатов исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного 

движения, статистической информации с учетом обеспечения экологической без-

опасности и снижения негативного воздействия на окружающую среду ТС.  

КСОДД Безенчукского района Самарской области визуализирована на интер-

активной электронной карте интеллектуальной транспортной геоинформационной 

системы ITSGIS. 

Разработка комплексной схемы организации дорожного движения на терри-

тории Безенчукского района Самарской области выполнялась в несколько этапов: 

 сбор и анализ данных, выявление проблем в развитии транспортного 

комплекса Безенчукского района; 

 разработка транспортной модели Безенчукского района;  

 разработка мероприятий в рамках комплексной схемы организации до-

рожного движения Безенчукского района на прогнозные периоды. 

В процессе разработки КСОДД проведены следующие мероприятия:  

 сбор и систематизация исходных данных для разработки КСОДД Безен-

чукского района;  

 проведено натурное транспортное обследование транспортных и пеше-

ходных потоков в ключевых узлах на автомобильных дорогах и УДС 

Безенчукского района Самарской области;  

 выполнен анализ полученных данных об автомобильных дорогах и УДС, 

транспортных потоках с целью выявления проблем и недостатков в 

развитии транспортного комплекса Безенчукского района;  

 проведен анализ полученных данных о существующей системе внутри 

муниципального и внешнего пассажирского транспорта на территории 

Безенчукского района Самарской области; 

 разработана КСОДД с интерактивной дислокацией объектов транспортной 

инфраструктуры в среде интеллектуальной транспортной геоинформаци-

онной системы ITSGIS со статусами объектов: установлен, требуется, 

демонтировать. 

Данное решение позволяет автоматизировать процессы различных направле-

ний, описанных выше: 

 сбор информации и инвентаризация объектов,  

 дислокация объектов на электронную карту,  

 паспортизация объектов с визуализацией семантических составляющих 

параметров объектов,  

 наполнение базы данных ITSGIS с возможностью последующей интерак-

тивной актуализации данных, 
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 моделирование работы как отдельно взятого объекта (дорожного знака, 

светофора, транспортного средства и т.д.), так и их совокупности с 

учетом зональности (от отдельно взятого перекрестка до населенного 

пункта, области, края),  

 прогнозирование развития транспортной инфраструктуры в целом или 

одного из ее параметров (безопасность, интенсивность транспортных 

потоков, пропускная способность дороги и т.п.). 

Комплексная схема организации дорожного движения в Безенчукском районе 

разработана по заказу администрации муниципального образования Безенчук-

ского района в соответствии с техническим заданием муниципального контракта 

и формированию базы дорожных данных в интеллектуальной транспортной геоин-

формационной системе «ITSGIS» в соответствии с требованиями ГОСТов Россий-

ской Федерации. 
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ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназна-

ченный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные 

участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на 

них или под ними конструктивные элементы (дорожное полотно, дорожное покры-

тие и подобные элементы) и дорожные сооружения, являющиеся ее технологиче-

ской частью, – защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные соору-

жения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог.  

Дорожная разметка – линии, надписи и другие обозначения на проезжей 

части, бордюрах, дорожных сооружениях и элементах обустройства дорог, ин-

формирующие участников дорожного движения об условиях и режимах движения 

участок дороги.  

Дорожно-транспортное происшествие – событие, возникшее в процессе дви-

жения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли 

или ранены люди, повреждены ТС, сооружения, грузы либо причинен иной мате-

риальный ущерб.  

Дорожный знак – устройство в виде панели определенной формы с обозна-

чениями и/или надписями, информирующими участников дорожного движения о 

дорожных условиях и режимах движения, расположении населенных пунктов и 

других объектов.  

Интенсивность транспортного потока (интенсивность движения) – число 

транспортных средств, проезжающих через сечение дороги за единицу времени. 

В качестве расчетного периода времени для определения интенсивности движения 

принимают год, месяц, сутки, час и более короткие промежутки времени (ми-

нуты, секунды) в зависимости от поставленной задачи наблюдения и средств 

измерения. 

Мультимодальные (комбинированные) перевозки – перевозки различными ви-

дами транспорта по единому проездному документу, оформленному на весь путь 

следования (от пункта убытия до пункта прибытия на территории города-орга-

низатора). 

Объекты внешнего транспорта – объекты, обслуживающие пригородные, мест-

ные и дальние перевозки пассажиров и грузов, связывающие населенные пункты 

в единую систему расселения. К объектам внешнего транспорта относятся же-

лезнодорожные и автомобильные вокзалы, станции, аэропорты, а также речные 

и морские порты и пристани. 

Объекты транспортной инфраструктуры – технологический комплекс, вклю-

чающий в себя специальные инженерные сооружения (железнодорожные, трамвай-

ные и внутренние водные пути, контактные линии, автомобильные дороги, тон-

нели, эстакады, мосты, вокзалы, железнодорожные и автобусные станции, мет-

рополитены, морские торговые, рыбные, специализированные и речные порты, 

портовые средства, судоходные гидротехнические сооружения, аэродромы, аэро-

порты, объекты систем связи, навигации и управления движением транспортных 

средств), ТСОДД, а также иные объекты, обеспечивающие функционирование 

транспортного, комплекса здания, сооружения, устройства и оборудование. 

Организация дорожного движения – комплекс организационно-правовых, ор-

ганизационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управ-

лению движением на дорогах.  

Период пиковой нагрузки – период максимальной расчетной интенсивности 

движения транспортных средств. 
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Проезжая часть – основной элемент дороги, предназначенный для непо-

средственного движения транспортных средств.  

Пропускная способность автомобильной дороги (улицы) – максимальное ко-

личество транспортных средств, которое может переместиться в течение 1 часа 

на рассматриваемом участке / сечении в одном направлении.  

Пропускная способность объекта внешнего транспорта – максимальное ко-

личество пассажиров, которое может быть обслужено в течение 1 часа на рас-

сматриваемом объекте внешнего транспорта в одном направлении. 

Технические средства организации дорожного движения – дорожные знаки, 

разметка, светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства, искус-

ственные неровности, предназначенные для информирования водителей об усло-

виях движения по автомобильной дороге.  

Транспортный поток – совокупность транспортных единиц, совершающих упо-

рядоченное движение в сечении выбранного перегона.  

Светофорный объект – перекресток, оборудованный светофорами.  

Светофор – устройство, предназначенное для поочередного пропуска участ-

ников движения через определенный участок улично-дорожной сети.  

Такт регулирования – период действия определенной комбинации светофор-

ных сигналов.  

Улично-дорожная сеть – совокупность участков улиц и дорог, объединенных 

по административному или географическому признаку.  

Управление – воздействие на тот или иной объект с целью улучшения его 

функционирования.  

Фаза регулирования – совокупность основного и следующего за ним проме-

жуточного такта.  

Цикл регулирования – периодически повторяющаяся совокупность всех фаз.  
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ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

а/д  – автомобильная дорога  

АТП  –  автотранспортное предприятие  

БД – база данных 

БДД  –  безопасность дорожного движения  

ГИБДД  – государственная инспекция безопасности дорожного движения 

ГИС – геоинформационная система 

г. о.  – городской округ 

ГСК – гаражно-строительный кооператив 

ДТП  – дорожно-транспортное происшествие  

ж/д  – железная дорога  

ИДН – искусственные дорожные неровности 

ИТС –  интеллектуальная транспортная система 

КСОДД – комплексная схема организации дорожного движения  

МВД – Министерство внутренних дел 

МО –  Муниципальное образование 

НИР – научно-исследовательская работа 

ОДД  – организация дорожного движения  

ООТ  – остановка общественного транспорта  

п. г. т. – посёлок городского типа 

ПДД  – правила дорожного движения  

ПКРТИ – программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 

ПОДД – проект организации дорожного движения 

р. п.  – рабочий посёлок 

РФ  –  Российская Федерация  

СО  – светофорный объект 

СУБД – система управления базой данных 

ТП  – транспортный поток  

ТС  – транспортное средство  

ТСОДД – технические средства организации дорожного движения 

УДС – улично-дорожная сеть  

ITSGIS – ИТСГИС – интеллектуальная транспортная геоинформационная си-

стема 
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Приложение 1. 

ПЕРЕЧЕНЬ 

автомобильных дорог общего пользования  

Безенчукского района 

1  

Автомобильная дорога 

от  ул. Восточная промзона 

до станции технического 

обслуживания ОАО "Лада-Бе-

зенчук" 

366 04 151 ОП 

МП 6312-169 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Восточная промзона 

до станции технического обслужива-

ния  ОАО "Лада-Безенчук" 

2  

Автомобильная дорога 

от  ул. Восточная промзона 

до Управления № 2 Безен-

чукрайгаз филиала "Самара-

газ" ООО "Средневолжская 

газовая компания" 

366 04 151 ОП 

МП 6312-170 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Восточная промзона 

до управления № 2 Безенчукрайгаз фи-

лиала 2 Самарагаз ООО "Средневолж-

ская газовая компания" 

3  

Автомобильная дорога от 

ул.Дмитриевской к кладбищу 

в д. Дмитриевка 

366 04 151 ОП 

МП 6312-171 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Дмитриевской к клад-

бищу в д.Дмитриевка 

4  

Автомобильная дорога от 

ул.Быковского к 1,2, 3 от-

делениям ОПХ «Центральное» 

366 04 151 ОП 

МП 6312-172 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Быковского к 1,2, 3 

отделениям ОПХ «Центральное» 

5  

Автомобильная дорога от 

ул.Железнодорожной до же-

лезнодорожного разъезда 

Восток 

366 04 151 ОП 

МП 6312-173 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Железнодорожной до 

железнодорожного разъезда Восток 

6  

Автомобильная дорога от 

ул.Чапаева до кукурузока-

либровочного завода 

366 04 151 ОП 

МП 6312-174 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Чапаевской до куку-

рузокалибровочного завода 

7  

Автомобильная дорога от 

ул.Советской до ООО"ПРО-

ВИМИ-Самара" 

366 04 151 ОП 

МП 6312-175 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Советской до 

ООО"ПРОВИМИ-Самара" 

8  

Автомобильная дорога от 

ул.Центральной до гараж-

ного массива Мелиораторов 

366 04 151 ОП 

МП 6312-176 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Центральной до га-

ражного массива Мелиораторов 

9  
Автомобильная дорога по 

пер.Троицкий 

366 04 151 ОП 

МП 6312-177 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, пер.Троицкий 

10  

Автомобильная дорога от 

ул.Восточная промзона до 

восточного водозабора 

366 04 151 ОП 

МП 6312-178 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул.Восточная промзона 

до восточного водозабора 

11  

Автомобильная дорога  от 

ул.Мичурина до ул.Железно-

дорожной 

366 04 151 ОП 

МП 6312-179 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул. Мичурина до ул.Же-

лезнодорожной 

12  

Автомобильная дорога от 

ул.Чапаева до села Песоч-

ное 

366 04 151 ОП 

МП 6312-180 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул. Чапаева до села Пе-

сочное 

13  
Автомобильная дорога 

ул.Зеленая 

366 04 151 ОП 

МП 6312-181 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, ул.Зеленая 

14  

Автомобильная дорога от 

железнодорожного переезда 

через дорогу "Безенчук-

Александровка" до поселка 

Сосновка 

366 04 151 ОП 

МП 6312-182 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, от железнодорожного пе-

реезда через дорогу "Безенчук-Алек-

сандровка" до поселка Сосновка 
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15  
Автомобильная дорога от 

поселка Сосновка к клад-

бищу поселка Сосновка 

366 04 151 ОП 

МП 6312-183 

446250, Самарская область, Безенчук-

ский район, дорога от поселка Сос-

новка к кладбищу поселка Сосновка 

16  

Автомобильная дорога  по-

селок городского типа Бе-

зенчук от ул. Быковского к 

кладбищу поселка Дружба 

366 04 151 ОП 

МП 6312-184 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул. Быковского к клад-

бищу поселка Дружба 

17  

Автомобильная дорога посе-

лок городского типа Безен-

чук от ул.Советская к 

кладбищу  Васильевское 

366 04 151 ОП 

МП 6312-185 

446250, Самарская область,Безенчук-

ский район, поселок городского типа 

Безенчук, от ул. Советской к клад-

бищу  Васильевское 
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Приложение 2. 

Генеральный план с детализацией объектов  

инфраструктуры Безенчукского района 

 

Рисунок. План современного использования территории муниципального района 

Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Схема территориального планирования  

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Схема зон с особыми условиями использования территории 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон городского поселения Безенчук 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Васильевка 

муниципального района Безенчукский Самарской области 

 

Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Екатериновка 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Звезда 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Купино 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Натальино 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Ольгино 

муниципального района Безенчукский Самарской области 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

191  

 

 

Рисунок. Карта застройки городского поселения Осинки 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Переволоки 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Песочное 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Преполовенка 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Рисунок. Карта функциональных зон сельского поселения Прибой 

муниципального района Безенчукский Самарской области 
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Приложение 3. 

Маршруты движения общественного транспорта  

Безенчукского района Самарской области 

 

Рисунок. Карта маршрутов Безенчукского района 
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Рисунок. Маршруты общественного транспорта Безенчукского района 
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Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом муници-

пального района Безенчукский Самарской области (на основании Постановления от 02.02.2022 №91) 
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Схемы маршрутов движения автобусов, осуществляющих регулярные пасса-

жирские перевозки, соединяющие населенные пункты района с районным центром 

п.г.т. Безенчук 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса  

№1 (ул. Нефтяников - Васильевка) 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса  

№223 (п. Безенчук – с. Купино) 
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Рисунок. Схема маршрута автобуса №224 (п. Безенчук – с. Прибой) 

 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса  

№ 225 (п. Безенчук – с. Верхнепечерское) 
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Рисунок. Схема маршрута автобуса №229 (п. Безенчук – п. Осинки) 

 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 230(3а) (п. Безенчук – с. Песочное) 
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Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 231 (п. Безенчук – с. Александровка) 

 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 233 (п. Безенчук – с. Екатериновка) 
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Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 290 (п. Безенчук – с. Натальино) 

 

 

Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 291 (п. Безенчук – с. Переволоки) 
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Рисунок. Схема маршрута автобуса 

 № 333 (п. Безенчук – с. Ольгино) 

  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

207  

Приложение 4. 

Интенсивность транспортных потоков 

В проекте нормативов градостроительного проектирования МО Безенчукский 

район написано: «Для расчета пропускной способности (интенсивности движе-

ния) при движении по уличной сети смешанного потока различные виды транс-

порта следует приводить к одному расчетному виду – легковому автомобилю. 

Коэффициенты приведения интенсивности движения различных транспортных 

средств к легковому автомобилю следует принимать по таблице.» 

Таблица. Коэффициенты приведения различных транспортных средств 

Вид транспортных средств 
Коэффициент  

приведения 

Легковые авто, небольшие грузовики и др. автомобили 

с/без прицепа 
1,00 

Двухосные грузовые автомобили до 2т 1,50 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 1,80 

Четырехосные грузовые автомобили 2,00 

Четырехосные автопоезда (двухосный грузовой автомобиль 

с прицепом) 
2,20 

Трехосные седельные автопоезда (двухосный седельный тя-

гач с полуприцепом) 
2,20 

Четырехосные седельные автопоезда (двухосный седельный 

тягач с полуприцепом) 
2,70 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой автомобиль с 

прицепом) 
2,70 

Пятиосные седельные автопоезда (двухосный седельный тя-

гач с полуприцепом) 
2,70 

Пятиосные седельные автопоезда (трехосный седельный тя-

гач с полуприцепом) 
2,70 

Шестиосные седельные автопоезда 3,20 

Автомобили с семью и более осями и другие 3,20 

Автобусы особо малого класса, газель  1,50 

Автобусы малого класса 1,80 

Автобусы среднего класса 2,20 

Автобусы большого класса (сочлененный) 3,00 

Автобусы особо большого класса 3,20 

Троллейбус 2,00 

Сочленённый троллейбус 3,00 

Трамвай 2,00 

Трамвай 2 вагона 3,00 

Велосипед 0,30 

Мотоцикл/мопед 0,50 

Мотоцикл с коляской 0,75 

Трактор 3,00 
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Рисунок. Пример подсчета интенсивности в приведенных данных  

  

Суммарная  

интенсивность 

на перегоне 

Номер  

направления 

подсчета  

интенсивности 
Суммарная  

интенсивность 

на въезде 

Направление 

движения 

транспорта  

при подсчете 

интенсивности 

Номер  

направления 

движения  

транспорта 

Суммарная  

интенсивность 

в направлении 

Среднегодовая  

интенсивность в сутки 
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Интенсивность транспортных потоков  

с. Екатериновка 

Ул. Фрунзе х ул. Советская 

15 ноября 2021, понедельник 

Интенсивность движения с приведенными коэффициентами 

Номер сечения 1   2   3   

Вид ТС/ Номер направления движения 1 2 4 5 7 8 

Легковые авто, небольшие грузовики и др. ав-

томобили с/без прицепа 
7,0 6,0 3,0 2,0 4,0 5,0 

Двухосные грузовые автомобили до 2т   1,5 1,5 0,0 0,0 1,5 0,0 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные грузовые автомобили 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные автопоезда (двухосный грузовой 

автомобиль с прицепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой ав-

томобиль с прицепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные седельные автопоезда (трехосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Шестиосные седельные автопоезда 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автомобили с семью и более осями и другие 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы особо малого класса, газель  0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы малого класса 0,0 0,0 0,0 1,8 0,0 1,8 

Автобусы среднего класса 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы большого класса (сочлененный) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы особо большого класса 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Троллейбус 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Сочленённый троллейбус 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трамвай 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трамвай 2 вагона 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Велосипед 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Мотоцикл/мопед 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Мотоцикл с коляской 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трактор 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Общая интенсивность 9 11 3 4 6 7 

Суммарная интенсивность по всем направлениям 20 7 13 

Пешеходы 0 0 0 

 

Суточная среднегодовая интенсивность 

 

№ Сечения 1 2 3 

Интенсивность авт/час 173 135 148 
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Интенсивность транспортных потоков 

с. Осинки 

ул. Тельмана х ул. Куйбышева 

15 ноября 2021 года, понедельник 

Интенсивность движения с приведенными коэффициентами 

Номер сечения 1 2 3 4 

Вид ТС/ Номер направления движения 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1

1 

1

2 

Легковые авто, небольшие грузовики и 

др. автомобили с/без прицепа 
3 2 0 4 3 2 0 3 1 1 0 1 

Двухосные грузовые автомобили до 2т   
1,

5 
0 0 0 0 

1,

5 
0 0 0 

1,

5 
0 0 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные грузовые автомобили 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные автопоезда (двухосный 

грузовой автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трехосные седельные автопоезда (двух-

осный седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные седельные автопоезда 

(двухосный седельный тягач с полупри-

цепом) 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузо-

вой автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда (двух-

осный седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда (трех-

осный седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Шестиосные седельные автопоезда 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автомобили с семью и более осями и дру-

гие 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо малого класса, газель  0 
1,

5 
0 0 0 0 0 

1,

5 
0 0 0 0 

Автобусы малого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы среднего класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы большого класса (сочлененный) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо большого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Сочленённый троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 2 вагона 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Велосипед 
0,

3 
0 0 0 0 0 0 0 

0,

3 
0 0 0 

Мотоцикл/мопед 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Мотоцикл с коляской 0 
0,

8 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трактор 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Общая интенсивность 5 4 0 4 3 4 0 5 1 3 0 1 

Суммарная интенсивность по всем 

направлениям 
9 11 6 4 

Пешеходы 0 0 0 0 

 

Суточная среднегодовая интенсивность 

№ Сечения 1 2 3 4 

Интенсивность авт/час 110 62 95 75 
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Интенсивность транспортных потоков  

с. Прибой 

ул. Административная х ул. Гаражная 

15 ноября 2021 года, понедельник 

Интенсивность движения с приведенными коэффициентами 

Номер сечения 1   2   3   

Вид ТС/ Номер направления движения 1 2 4 5 7 8 

Легковые авто, небольшие грузовики и др. ав-

томобили с/без прицепа 
4,0 2,0 3,0 2,0 7,0 5,0 

Двухосные грузовые автомобили до 2т   1,5 1,5 0,0 0,0 1,5 0,0 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные грузовые автомобили 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные автопоезда (двухосный грузовой 

автомобиль с прицепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Четырехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой ав-

томобиль с прицепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Пятиосные седельные автопоезда (трехосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Шестиосные седельные автопоезда 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автомобили с семью и более осями и другие 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы особо малого класса, газель  0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы малого класса 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8 

Автобусы среднего класса 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы большого класса (сочлененный) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Автобусы особо большого класса 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Троллейбус 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Сочленённый троллейбус 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трамвай 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трамвай 2 вагона 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Велосипед 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 

Мотоцикл/мопед 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Мотоцикл с коляской 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Трактор 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 0,0 

Общая интенсивность 7 4 3 2 12 7 

Суммарная интенсивность по всем направлениям 11 5 19 

Пешеходы 0 0 0 
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Суточная среднегодовая интенсивность 

№ Сечения 1 2 3 

Интенсивность авт/час 124 120 164 
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Интенсивность транспортных потоков  

С. Песочное 

ул. Центральная х ул. Мелиораторов 

15 ноября 2021, понедельник 

Интенсивность движения с приведенными коэффициентами 

Номер сечения 1 2 3 4 

Вид ТС/ Номер направления движения 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1

0 
11 12 

Легковые авто, небольшие грузовики и др. 

автомобили с/без прицепа 
2 1 1 6 4 2 1 1 1 5 3 1 

Двухосные грузовые автомобили до 2т   
1,

5 
0 0 0 0 0 0 

1,

5 
0 0 

1,

5 

1,

5 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные грузовые автомобили 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные автопоезда (двухосный грузо-

вой автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные седельные автопоезда (двух-

осный седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой 

автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда (трехосный 

седельный тягач с полуприцепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Шестиосные седельные автопоезда 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автомобили с семью и более осями и другие 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо малого класса, газель  0 0 0 0 
1,

5 
0 0 0 0 0 

1,

5 
0 

Автобусы малого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы среднего класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы большого класса (сочлененный) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо большого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Сочленённый троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 2 вагона 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Велосипед 
0,

3 
0 0 0 0 0 0 0 

0,

3 
0 0 0 

Мотоцикл/мопед 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Мотоцикл с коляской 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трактор 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 

Общая интенсивность 4 1 1 9 6 2 1 3 1 5 6 3 

Суммарная интенсивность по всем направле-

ниям 
6 17 5 14 

Пешеходы 0 0 0 0 
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Суточная среднегодовая интенсивность 

№ Сечения 1 2 3 4 

Интенсивность 

авт/час 

117 145 76 143 

 

 

  

4 

0 

0 

1 

5 

6 

2
5

 
1 

2 

3 

7 9 

8 

11 
10 

12 

0 

2
4

 

13 

20 
1
4
5

 

1
4
3

 

76 

117 

1
7
 

0 К ул. Советская 

К ул. Полевая 

ул
. М

ел
и

о
р

ат
о

р
о

в 

3 

2 

4 

2 

9 
6 

4
 

1
 

1
 

1
 

1
 

3
 

6 
3 

5 

ул. Центральная 

1
4
 

6 

5 

ту
п

и
к 

вн
ут

р
.п

р
о

е
зд

 



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

217  

Интенсивность транспортных потоков  

Ст. Звезда 

ул. Центральная х ул. Советская 

15 ноября 2021, понедельник 

Интенсивность движения с приведенными коэффициентами 

Номер сечения 1 2 3 4 

Вид ТС/ Номер направления движения 1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1

0 
11 12 

Легковые авто, небольшие грузовики и 

др. автомобили с/без прицепа 
1 3 2 7 3 4 1 1 1 7 2 1 

Двухосные грузовые автомобили до 2т   
1,

5 
0 0 0 0 0 0 

1,

5 
0 0 

1,

5 

1,

5 

Трехосные грузовые автомобили до 6т 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные грузовые автомобили 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные автопоезда (двухосный 

грузовой автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трехосные седельные автопоезда 

(двухосный седельный тягач с полу-

прицепом) 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Четырехосные седельные автопоезда 

(двухосный седельный тягач с полу-

прицепом) 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные автопоезда (трехосный гру-

зовой автомобиль с прицепом) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда 

(двухосный седельный тягач с полу-

прицепом) 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Пятиосные седельные автопоезда 

(трехосный седельный тягач с полу-

прицепом) 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Шестиосные седельные автопоезда 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автомобили с семью и более осями и 

другие 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо малого класса, газель  0 0 0 0 
1,

5 
0 0 0 0 0 

1,

5 
0 

Автобусы малого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы среднего класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы большого класса (сочленен-

ный) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Автобусы особо большого класса 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Сочленённый троллейбус 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трамвай 2 вагона 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Велосипед 
0,

3 
0 0 0 0 0 0 0 

0,

3 
0 0 0 

Мотоцикл/мопед 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Мотоцикл с коляской 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Трактор 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 

Общая интенсивность 
3 3 2 

1

0 5 4 1 3 1 7 5 3 

Суммарная интенсивность по всем 

направлениям 
8 19 5 15 

Пешеходы 0 0 0 0 

 

Суточная среднегодовая интенсивность 

№ Сечения 1 2 3 4 
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Интенсивность 

авт/час 

135 157 111 137 
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Приложение 5. 

Схема расположения общеобразовательных учреждений  

на территории Безенчукского района 

 

Рисунок. Схема расположения общеобразовательных учреждений 
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Рисунок. Схема расположения дошкольных общеобразовательных учреждений 
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Приложение 6. 

Схема реконструктивно-планировочных мероприятий 

Подробная дефектная ведомость состояния автодорог 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 267 км. + 845 м. 

Долгота, широта: 49,433531, 52,984774 

Площадь: 119,17 кв. м. 

Описание: пгт Безенчук, ул. Мамистова 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1061 км. + 823 м. 

Долгота, широта: 49,436079, 52,98707 

Площадь: 15,96 кв. м. 

Описание: пгт Безенчук, ул. Центральная 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1546 км. + 93 м. 

Долгота, широта: 49,439009, 53,08249 

Площадь: 21,29 кв. м. 

Описание: с. Екатериновка. ул. Советская 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1575 км. + 387 м. 

Долгота, широта: 49,446751, 53,091529 

Площадь: 6,29 кв. м. 

Описание: с. Екатериновка. ул. Фрунзе 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1575 км. + 455 м. 

Долгота, широта: 49,44605, 53,092034 

Площадь: 73,62 кв. м. 

Описание: с. Екатериновка. ул. Фрунзе 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1604км. + 404 м. 

Долгота, широта: 49,453855, 53,085735 

Площадь: 45,8 кв. м. 

Описание: с. Екатериновка. ул. Ленина 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1738км. + 82 м. 

Долгота, широта: 49,563817, 52,992241 

Площадь: 111,73 кв. м. 

Описание: с. Купино. ул. Купинская 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1738км. + 590 м. 

Долгота, широта: 49,561036, 52,993426 

Площадь: 53,23 кв. м. 

Описание: с. Купино. ул. Купинская 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1785км. + 426 м. 

Долгота, широта: 49,599259, 52,956526 

Площадь: 34,88 кв. м. 

Описание: ж/д станция Звезда. пер. Спортивный 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1785км. + 515 м. 

Долгота, широта: 49,597988, 52,956776 

Площадь: 21,34 кв. м. 

Описание: ж/д станция Звезда. пер. Спортивный 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 1785км. + 546 м. 

Долгота, широта: 49,597587, 52,956851 

Площадь: 31,82 кв. м. 

Описание: ж/д станция Звезда. ул. Пионерская 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 7км. + 216 м. 

Долгота, широта: 49,652526, 52,866985 

Площадь: 110,81 кв. м. 

Описание: п. Прибой. Подъезд к детскому саду Зоренька 

 
  



 

Пояснительная записка КСОДД  

Безенчукский район Самарская область 
 

 

227  

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 6км. + 922 м. 

Долгота, широта: 49,651629, 52,868236 

Площадь: 22,52 кв. м. 

Описание: п. Прибой. 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 7км. + 62 м. 

Долгота, широта: 49,651144, 52,86733 

Площадь: 120,31 кв. м. 

Описание: п. Прибой 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 7км. + 124 м. 

Долгота, широта: 49,65125, 52,867029 

Площадь: 4,9 кв. м. 

Описание: п. Прибой 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 3км. + 257 м. 

Долгота, широта: 49,659062, 52,870639 

Площадь: 26,29 кв. м. 

Описание: п. Прибой. ул. Школьная 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 22км. + 467 м. 

Долгота, широта: 49,599849, 52,864964 

Площадь: 8,57 кв. м. 

Описание: п. Привольный. ул. Центральная 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 55км. + 470 м. 

Долгота, широта: 49,510553, 52,839261 

Площадь: 4,58 кв. м. 

Описание: пгт. Осинки. ул. Нефтяников 
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Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 55км. + 897 м. 

Долгота, широта: 49,506229, 52,840256 

Площадь: 22,1 кв. м. 

Описание: пгт. Осинки. ул. Полевая 

 
 

 

Вид: 2.1 Повреждения (выбоины) Дата обнаружения: 7.11.2021 

Начальный адрес: 80км. + 10 м. 

Долгота, широта: 49,512709, 52,845528 

Площадь: 108,77 кв. м. 

Описание: пгт. Осинки. ул. Почтовая 
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Приложение 7. 

Схема распределения учетных ДТП и МКДТП 

 

Рисунок. ДТП Безенчукского района за период 2019-2021 годы 
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Рисунок. ДТП Безенчукского района за период 2019 год 

 

Рисунок. ДТП Безенчукского района за период 2020 год 
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Рисунок. ДТП Безенчукского района за период 2021 год 

 
Рисунок. Распределение ДТП с материальным ущербом по годам  

в Безенчукском районе Самарской области 
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом пгт. Осинки, 

 Безенчукский район 

 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район  

с. Новомихайловка, Безенчукский район 
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район  

п. Привольный, Безенчукский район 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район п. Прибой, 

 Безенчукский район 
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район п. Звезда, 

 Безенчукский район 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом с. Песочное, 

 Безенчукский район 
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом с. Натальино, 

 Безенчукский район 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район  

с. Васильевка, Безенчукский район 
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район  

с. Никольское, Безенчукский район 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом с. Екатериновка
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Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район  

с. Владимировка, Безенчукский район 

 

 

Рисунок. Места расположения ДТП с материальным ущербом район с.  

Преполовенка, Безенчукский район 
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Таблица. Информация по ДТП на территории Безенчукского района в период 2019-2021 гг. 

Дата Время Вид ДТП Дорога Км 
По-

гибло 

Погибло 

детей 

Ра-

нено 

Ранено 

детей 

25.12.2019 16:30 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 6 0 0 3 0 

17.12.2019 8:30 Опрокидывание Осинки-Приволжье 14 0 0 1 0 

07.12.2019 10:40 Наезд на стоящее ТС Безенчук-Переволоки 8 0 0 2 1 

06.12.2019 3:20 Опрокидывание Осинки-Приволжье 37 0 0 1 0 

03.12.2019 17:55 Опрокидывание   0 0 3 0 

03.12.2019 0:10 Наезд на препятствие Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 1 1 0 1 0 

08.11.2019 18:10 Наезд на пешехода Советская ул.  0 0 1 0 

07.11.2019 17:17 Наезд на пешехода Советская ул.  0 0 1 0 

02.11.2019 15:50 Столкновение Луговцева ул.  0 0 1 0 

24.10.2019 20:00 Опрокидывание Никольское-Купино-Толстовка-Звезда 6 0 0 2 0 

23.10.2019 18:30 Наезд на пешехода Безенчук-Переволоки 8 0 0 1 0 

21.10.2019 9:00 Столкновение Солодухина ул.  0 0 1 1 

14.10.2019 20:00 Наезд на пешехода Осинки-Приволжье 2 0 0 1 0 

06.10.2019 16:30 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 5 0 0 4 3 

24.09.2019 12:35 
Наезд на велосипеди-

ста 
Советская ул.  0 0 1 0 

15.09.2019 12:50 Столкновение Центральная ул.  0 0 3 0 

25.08.2019 20:00 Наезд на препятствие Натальино-Мыльная-Преполовенка 15 0 0 1 0 

20.08.2019 13:10 Столкновение Солодухина ул  0 0 1 0 

19.08.2019 19:00 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 61 0 0 2 0 

10.08.2019 18:30 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 57 0 0 1 0 

02.08.2019 17:30 Столкновение Осинки-Приволжье 39 1 0 1 0 

29.07.2019 22:05 Съезд с дороги Самара-Волгоград-Звезда 4 0 0 1 1 

27.07.2019 15:50 Столкновение Мамистова ул.  2 0 1 0 

14.07.2019 16:00 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 54 1 0 3 0 
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Дата Время Вид ДТП Дорога Км 
По-

гибло 

Погибло 

детей 

Ра-

нено 

Ранено 

детей 

14.07.2019 2:00 Опрокидывание Самара-Волгоград-Залесье 1 0 0 2 1 

05.07.2019 14:55 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 9 0 0 1 0 

03.07.2019 13:00 Опрокидывание Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 6 0 0 1 0 

01.07.2019 1:45 Наезд на препятствие Никольское-Купино-Толстовка-Звезда 1 0 0 1 0 

11.06.2019 9:25 Столкновение Осинки-Приволжье 37 0 0 2 0 

17.05.2019 9:20 Наезд на пешехода Советская ул.  0 0 1 0 

03.05.2019 15:15 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 60 0 0 2 1 

27.04.2019 12:55 Опрокидывание Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 3 0 0 1 0 

18.04.2019 18:25 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 1 0 0 1 0 

21.02.2019 21:15 Наезд на стоящее ТС Безенчук-Мыльная 2 0 0 1 0 

13.02.2019 19:10 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 53 0 0 1 0 

25.01.2019 7:55 Столкновение Центральная ул.  0 0 1 0 

05.01.2019 1:40 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 4 0 0 1 0 

29.12.2020 12:10 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 27 0 0 3 0 

05.12.2020 14:50 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 57 0 0 3 1 

02.12.2020 10:40 Съезд с дороги Октябрьская ул.  0 0 1 0 

09.11.2020 15:45 Столкновение Осинки-Приволжье-Ольгино 2 0 0 1 0 

18.10.2020 15:20 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 57 0 0 4 0 

04.10.2020 17:25 Столкновение Центральная ул.  0 0 3 1 

19.09.2020 18:15 Столкновение Самара-Волгоград-Безенчук-Осинки 1 0 0 4 0 

16.09.2020 20:50 Опрокидывание Никольское-Купино-Толстовка-Звезда 1 0 0 1 0 

14.09.2020 12:20 Съезд с дороги Самара-Волгоград-Звезда 9 0 0 2 0 

04.09.2020 17:40 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 16 0 0 2 1 

26.08.2020 13:55 Столкновение Самара-Волгоград-Звезда 6 0 0 5 2 

26.08.2020 6:30 Съезд с дороги Безенчук-Мыльная 2 0 0 1 0 
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Дата Время Вид ДТП Дорога Км 
По-

гибло 

Погибло 

детей 

Ра-

нено 

Ранено 

детей 

15.08.2020 14:30 Съезд с дороги Безенчук-Мыльная 7 0 0 2 0 

10.08.2020 18:00 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 6 0 0 1 0 

08.08.2020 14:50 
Наезд на велосипеди-

ста 
Мамистова ул.  0 0 1 1 

02.08.2020 15:36 Столкновение Самара-Волгоград-Звезда 0 5 2 1 0 

15.07.2020 16:30 
Наезд на велосипеди-

ста 
Советская ул.  0 0 1 1 

12.07.2020 22:30 
Наезд на велосипеди-

ста 
Карла Маркса ул.  0 0 1 0 

25.06.2020 13:50 Съезд с дороги Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 8 0 0 1 0 

08.06.2020 21:50 Наезд на пешехода Самара-Волгоград-Прибой 1 1 0 1 0 

29.05.2020 22:45 Столкновение Советская ул.  0 0 1 0 

18.05.2020 11:10 Наезд на пешехода Советская ул.  0 0 1 0 

27.04.2020 18:09 Съезд с дороги Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 9 0 0 1 0 

14.04.2020 12:00 Наезд на пешехода   0 0 1 0 

13.04.2020 9:35 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 56 0 0 1 0 

31.03.2020 16:05 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 4 0 0 1 0 

23.03.2020 14:00 Опрокидывание Осинки-Приволжье 39 0 0 1 0 

05.03.2020 7:30 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 5 1 0 2 0 

04.02.2020 20:05 Иной вид ДТП Самара-Волгоград-Звезда 1 0 0 2 0 

01.02.2020 11:10 Иной вид ДТП Осинки-Приволжье 8 0 0 1 0 

12.01.2020 7:40 Наезд на пешехода Самара-Волгоград-Звезда 2 1 0 0 0 

04.01.2020 14:30 Столкновение Осинки-Приволжье 11 0 0 5 0 

09.11.2021 10:30 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 17 2 0 0 0 

01.11.2021 7:10 Наезд на пешехода Центральная ул.  0 0 1 0 

29.10.2021 19:00 Съезд с дороги Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 3 0 0 1 0 

16.10.2021 21:50 Наезд на пешехода Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 53 1 0 0 0 
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Дата Время Вид ДТП Дорога Км 
По-

гибло 

Погибло 

детей 

Ра-

нено 

Ранено 

детей 

12.10.2021 19:00 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 25 0 0 1 0 

04.10.2021 20:30 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 53 0 0 2 0 

26.09.2021 7:30 Съезд с дороги Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 8 2 0 0 0 

19.09.2021 13:20 Опрокидывание Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 16 1 0 0 0 

04.09.2021 17:00 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 57 0 0 1 0 

31.08.2021 7:15 Съезд с дороги Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 18 0 0 2 0 

21.08.2021 15:30 Съезд с дороги Натальино-Новонатальино 3 0 0 1 0 

21.08.2021 11:00 Столкновение Советская ул  0 0 1 0 

15.08.2021 18:50 Столкновение Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 10 0 0 2 0 

07.08.2021 17:50 Наезд на пешехода Никольское-Купино-Толстовка-Звезда 16 0 0 1 0 

24.07.2021 17:30 Съезд с дороги Безенчук-Мыльная 23 1 0 0 0 

16.07.2021 13:28 Столкновение Советская ул.  0 0 1 0 

27.06.2021 18:40 Опрокидывание Никольское-Купино-Толстовка-Звезда 16 0 0 5 3 

09.06.2021 17:45 Наезд на пешехода   0 0 1 0 

05.06.2021 21:58 Наезд на пешехода Мельничная ул.  0 0 1 0 

30.05.2021 13:00 
Наезд на велосипеди-

ста 
Советская ул.  0 0 1 1 

16.04.2021 10:57 Столкновение Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 60 0 0 1 0 

07.04.2021 11:00 Столкновение Советская ул.  0 0 1 0 

20.03.2021 16:10 Столкновение Самара-Волгоград -Осинки-Безенчук 9 3 2 1 0 

08.03.2021 19:15 Съезд с дороги Самара-Пугачев-Энгельс-Волгоград 62 0 0 1 0 

04.03.2021 20:03 Съезд с дороги Безенчук-Александровка-Верхнепечерское 2 0 0 1 1 
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Рисунок. Статистика ДТП с материальным ущербом по годам и месяцам  

в Безенчукском районе Самарской области 

Из приведенного графика можно заметить резкое увеличение количества ДТП  

с июля по декабрь. 

 

Рисунок. Статистика ДТП с материальным ущербом по часам суток  

в Безенчукском районе Самарской области 
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Рисунок. Статистика раненых в ДТП  

в Безенчукском районе Самарской области 

Из источника https://dtp-stat.ru/ за предыдущие 2019, 2020, 2021 годы 

произошли 100 дтп, в которых 259 участкников, 23 человека погибло, 144 чело-

века пострадало в Безенчукском районе Самарской области: 

 

Рисунок. Анализ ДТП по последствиям для здоровья за 2019-2021 годы 

 

Рисунок. Анализ ДТП по освещению за 2019-2021 годы 
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Рисунок. Анализ ДТП по месяцам за 2019-2021 годы 

 

Рисунок. Анализ ДТП по дням недели за 2019-2021 годы 

 

Рисунок. Анализ ДТП по времени за 2019-2021 годы 
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Из источника: http://stat.gibdd.ru/, за 2021 в Безенчукском районе про-

изошли 4 ДТП с участием детей до 18 лет, в которых 3 человека погибло, 8 

ранено: 

 

Рисунок. ДТП за 2021 год с участием детей до 18 лет 

 

Рисунок. ДТП за 2021 год с участием детей до 18 лет по Самарской области 

 

http://stat.gibdd.ru/
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Приложение 8. 

Типовые схемы производства работ на период введения временных ограничений  

в связи с производством работ на проезжей части 

 

Двухполосная дорога. Рабочая зона производства долговременных работ на полосе движения.  

Пропуск транспортных средств встречных направлений по одной полосе с помощью дорожных знаков  

(интенсивность движения менее 250 авт./ч в двух направлениях) 
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Двухполосная дорога. Рабочая зона производства долговременных работ на пешеходной (велосипедной) дорожке.  

1) В населенном пункте ограничение максимальной скорости 50 км/ч.  

2) В населенном пункте знак 1.25 устанавливается на расстоянии 50-100 м 
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Двухполосная дорога. Рабочая зона производства долговременных работ на всей ширине проезжей части.  

Пропуск транспортных средств в объезд по существующим дорогам 
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Двухполосная дорога. Рабочая зона производства краткосрочных работ длиной более 30 м на полосе движения.  

Пропуск транспортных средств встречных направлений по одной полосе с помощью регулировщиков 
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Двухполосная дорога. Рабочая зона производства краткосрочных работ длиной менее 30 м на полосе движения.  

Пропуск транспортных средств встречных направлений по одной полосе  

(регулирование с помощью регулировщика при интенсивности движения более 250 авт./ч в двух направлениях или 

при ограниченной видимости на участке дороги) 
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Пересечение автомобильных дорог в одном уровне.  

Рабочая зона производства краткосрочных работ по нанесению дорожной разметки на полосе движения.  

Пропуск транспортных средств по полосе встречного движения с помощью регулировщиков  

(при необходимости допускается увеличивать количество регулировщиков) 


